Overgangsbepalingen waarvan de einddatum bij de 1e certificering na 1 januari
2015 afloopt.

Artikel 24.02 (ROSR en CBB) => CvO Rijn 1995 voor 31 december 1994

Artikel 24.03 (ROSR en CBB) => CvO Rijn 1995 voor 31 december 1994 - kiel voor 1 april 1976

Artikel 24a.02 (CBB) => CvO BSB (zonder vaargebied R) op 30 december 2008

Artikel 24a.03 (CBB) => CvO BSB (zonder vaargebied R) op 30 december 2008 - kiel voor 1 januari 1985

Als men het CvO Rijn omzet in een CBB zonder vaargebied R(ijn) mogen de termijnen van hoofdstuk 24a gehanteerd
worden.

artikel termijn  betreft 2402 2403 24a02 24a03 samengevat

3.03, NVO CVO Noodzakelijke 2015 2030 Voor de veiligheid van het schip

lid 2 voorzieningen niet en van de bedrijfsvoering
voor voorpiek schot noodzakelijke inrichtingen

mogen zich niet voor het viak
van het aanvaringsschot

bevinden.
Hier staat het vlak van het aanvaringsschot. De ankerlier valt hier dus niet onder.
4.01, NVO CVO Veiligheids-afstand, 2015 2020 De veiligheidsafstand moet ten
lid 2, vrijpoord, kleinste minste 300 mm bedragen. Het
4.02 en vrijboord vrijpoord voor schepen met een
4.03 doorlopend dek zonder zeeg en

zonder bovenbouw min. 150 mm.

Veiligheidsafstand is de afstand tussen de geladen waterlijn en het laagste punt dat niet waterdicht afgesloten
kan worden. Voldoet eigenlijk bij alle schepen al.




artikel termijn  betreft 2402 2403 24a02 24a03 samengevat
6.01, NVO CVO Doorvoering van 2015 2030 Asdoorvoeringen van
lid 7 roerkoningen roerkoningen moeten zodanig

Zijn uitgevoerd dat geen
waterverontreinigende
smeermiddelen naar buiten
kunnen treden.

Het is mij nog niet

duidelijk of het gebruik

van afbreekbaar

vet is toegestaan.

6.06,
lid 1

NVO CVO

Twee van elkaar
onafhankelijke
stuursystemen

2015

2030

Ook bij roerpropeller-,
waterstraal-, cycloidaalschroef-
en boegschroefinstallaties
moeten 2 onafhankelijke
stuursystemen aanwezig zijn.

Dit is niet van toepassing indien het gebruik van dergelijke installaties niet noodzakelijk is om te kunnen
voldoen aan de manoeuvreereigenschappen bedoeld in hoofdstuk 5, dan wel uitsluitend voor de stopproef.

6.08,
lid 1

NVO CVO

Eisen aan
elektronische
installaties volgens
artikel 9.20

2015

2030

Stuurautomaten en de
onderdelen ervan moeten
voldoen aan de eisen voor
elektronische installaties.

Is niet te controleren. Moet in feite in de typekeuring zitten.




artikel termijn  betreft 2402 2403 24a02 24a03 samengevat
7.02, NVO CVO Vrij uitzicht in de 2015 2030 In de normale zichtas van de
lid 3, zichtas van de roerganger mogen zich geen
2e roerganger vensterstijlen, steunen of
alinea opbouwen bevinden
Zal niet vaak voorkomen.
7.06, tot deze Navigatieradar- 2012 NVO De radarinstallatie en de
lid 1 datum installaties die véoér 1 zonder bochtaanwijzer moeten
januari 1990 zijn datum overeenkomen met de in bijlage
toegelaten M, deel I en deel II vermelde
vereisten.
7.06, NVO CVO Bochtaanwijzers die 2015 NVO De radarinstallatie en de
lid 1 voor 1 januari 1990 zonder bochtaanwijzer moeten
Zijn toegelaten datum overeenkomen met de in bijlage

M, deel I en deel II vermelde
vereisten.

Navigatieradarinstallaties en bochtaanwijzers die op of na 1 januari 1990 op grond van de minimumeisen en
keuringsvoorwaarden voor navigatieradarinstallaties voor binnenvaart op de Rijn en de minimumeisen en
keuringsvoorwaarden voor bochtaanwijzers voor binnenvaart op de Rijn zijn goedgekeurd, mogen verder
worden ingebouwd en gebruikt indien een overeenkomstig deze richtlijn of Besluit 1989-11I-35 van
de CCR geldige inbouwverklaring voorhanden is

7.06,
lid 3

tot deze
datum

Inland AIS-apparatuur

2012

Inland ECDIS apparaten worden
beschouwd als radarapparatuur.
Zij moeten tevens voldoen aan
de eisen van Inland ECDIS.

Is dus nu al van toepassing.




artikel termijn  betreft 2402 2403 24a02 24a03 samengevat

8.01, NVO CVO Alleen verbrandings- 2015 2030 NVO  Geinstalleerde

lid 3 motoren waarvan het zonder verbrandingsmotoren gebruiken
vlampunt van de datum brandstof met een vlampunt

brandstof boven 55°
ligt

boven 55° C.

Hier staat geinsta

lleerde motoren, dit geldt dus

niet voor losse dekwaspompen en dergelijke.

8.03,
lid 5

NVO CVO

Doorvoering van assen
van voortstuwings-
installaties

2015

2030

Doorvoeringen van assen zodanig
dat geen waterverontreinigende
smeermiddelen naar buiten
kunnen treden.

Het is mij nog niet

duidelijk of het gebruik

van afbreekbaar

vet is toegestaan.

8.05,
lid 1

NVO CVO

Brandstoftanks van
staal

2015

2030

Vloeibare brandstoffen
opgeslagen in vast in het schip
bevestigde tanks van staal of
gelijkwaardig materiaal. Dit geldt
niet voor tanks van
hulpaggregaten met een inhoud
van maximaal 12 |, die van
fabriekswege hecht met deze zijn
verbonden.

Zal geen probleem zijn.




artikel termijn  betreft 2402 2403 24a02 24a03 samengevat
8.05, NVO CVO Bediening van dek 2015 2030 Brandstof afsluiter onmiddellijk
lid 7 voor de snelsluitende bij de tank, van het dek af

afsluiter aan de tank.

bediend. Dit geldt niet voor
brandstoftanks die rechtstreeks
aan de motor zijn aangebouwd.

Hier staat onmiddellijk bij de de tank. Voorheen was de plaats van de dekbedienbare afsluiter niet
voorgeschreven. Dit is een kostbare aanpassing die ook veel nadelen heeft: er is vaak een
aanzienlijke hoeveelheid brandstof achter de afsluiter aanwezig.

8.05,
lid 7,
le zin

NVO CVO

Bediening vanaf het
dek van
snelsluitkleppen van de
tank, ook wanneer de
betrokken ruimten
gesloten zijn

2015

2030

Bediening van dek, ook wanneer
de betrokken ruimten zijn
gesloten.

Voorheen was het voldoende dat de bediening vanaf dek bereikbaar was. Direct bij de ingang van de
machinekamer was ook goed. Nu moet de bediening echt buiten de betrokken ruimte zitten. Een speciaal
kasje is ook toegestaan.

8.05,
lid 13

NVO CVO

Controle van de
vulstand ook voor de
andere motoren die
voor de vaart nodig
zijn

2015

2030

NVO

Brandstoftanks die aan de
voortstuwingsmotoren en aan de
voor de vaart noodzakelijke
andere motoren zijn aangesloten,
Zijn voorzien van een alarm.

Dit is een alarm op het minimale brandstofniveau. Denk aan voor de vaart noodzakelijke generatoren.




8.08,
lid 3 en
lid 4

Overige
Kiel <
1985:
NVO

Minimale capaciteit en
diameter van de
lensleidingen

2015

NVO
zonder
datum

De minimale (theoretische)
doorsnede van de leidingen
bepaalt de capaciteit van de
lenspompen.

Met uitzondering van passagiersschepen en schepen langer dan 110 meter is een vast lenssysteem niet
voorgeschreven. De diameter van de (fictieve) lensleidingen wordt echter wel gebruikt om de lenscapaciteit
te berekenen.




Hoofdstuk 9: Men is bezig om dit hoofdstuk, de eisen voor de elektrische inrichting, te
herschrijven.

Bovendien loopt er een discussie binnen de CCR:

Art. 24.04 lid 2 van het ROSR zegt het volgende: “Vaartuigen, waarvan de kiel is gelegd voor 1.7.1983
behoeven niet te voldoen aan hoofdstuk 9. Deze vaartuigen moeten echter tenminste voldoen aan hoofdstuk 6
van de op 31.3.1983 geldende voorschriften.

Daarentegen vervallen bij vernieuwing CvO vanaf 1.1.2015 voor schepen die vallen onder artikel 24.03 (kiel
voor 1 april 1976) volgende overgangsbepalingen die hfst. 9 betreffen:
9.051lid 4 Doorsnede van de aardleiding
9.12 lid 2, onder d Directe voeding vanaf het hoofdschakelbord
van verbruikers die voor de voortstuwing en het manoeuvreren noodzakelijk zijn
9.16 lid 3, 2e zin Tweede stroomkring verlichting
9.19 Alarm- en beveiligingssystemen voor werktuigbouwkundige inrichtingen

Bovendien vervallen op dat ogenblik specifiek voor schepen gebouwd voor 1.4.1976 nog volgende
overgangsbepalingen die hfst. 9 betreffen:

9.01 Eisen aan elektrische installaties

9.03 Bescherming tegen aanraken, binnendringen van vreemde voorwerpen en water
9.06 Ten hoogste toegelaten spanningen

9.10 Generatoren en motoren

9.11 lid 2 Opstelling van accumulatoren

9.12 Schakelinrichtingen

9.14 Installatiemateriaal

9.15 Kabels

9.17 Navigatielantaarns



Hier lijkt een tegenspraak te bestaan binnen het ROSR. Aan de ene kant laat art. 24.04 lid 2 toe dat niet aan
hoofdstuk 9 voldaan wordt en aan de andere kant worden specifieke eisen van hoofdstuk 9 vanaf 1.1.2015
van kracht (en dit zelfs voor schepen gebouwd voor 1.4.1976).

Deze tegenspraak zou op €én van de volgende wijzen kunnen opgelost worden:
1. Men geeft prioriteit aan art. 24.04 lid 2 en men houdt geen rekening met de termijnen en voorwaarden in
de tabellen voor schepen gebouwd voor 1.7.1983.

2. Men geeft prioriteit aan de tabellen en men eist voor die specifieke eisen die hierboven opgesomd zijn dat
de schepen voldoen bij vernieuwing CvO na 1.1.2015.

3. Ook het oude hoofdstuk 6 bevatte overgangsbepalingen. Een compromisoplossing zou er dus in kunnen
bestaan dat men de specifieke eisen in de tabellen vertaalt naar het oude hoofdstuk 6 en eist dat deze
schepen voldoen aan deze eisen bij vernieuwing CvO na 1.1.2015.

Dit wordt binnen de CCR nog nader besproken.

Indien de geldigheidsduur van de certificaten voor 1-1-2010 verlengd is, zal ook rekening
gehouden moeten worden met de overgangsbepalingen waarvan de geldigheidsduur op 1-1-2010
afgelopen is. Dit geldt ook indien gebruik gemaakt is van de hardheidsclausule.

Deze tabellen zijn te vinden op mijn website www.rbv-advies.nl
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Wat zijn "bestaande schepen” volgens het ROSR en de
richtlijn 2006/87/EG? Wat houdt het begrip NVO in?

Een overzicht in tabelvorm, hieruit blijkt het verschil tussen
de overgangsbepalingen (OGB) van schepen met vaargebeid
Rijn en schepen die niet op de Rijn mogen varen.

Hier vind u een door de CCR gemaakt schema waarin een
overzicht van de OGB wordt gegeven.

De hardheidsclausule

CCR aanbeveling 1-2009: Vereenvoudigde en
gestandaardiseerde procedure voor de toepassing van
artikel 24.04, vierde lid, van het ROSR met betrekking tot
de gevolgen van de actuele economische crisis.

Indien de totale kosten voor de aanpassingen meer dan
2500 Euro bedragen kan tot 31 december 2012 gebruik
gemaakt worden van deze aanbeveling.

Deze termijn is verstreken, volgens dit persbericht van de
CCR en aanbeveling 10/2012 (het persbericht spreekt van
1/0212) van 11 december 2012 (opgenomen in protocol
2013/I) zijn tot 31 december 2014 uitsluitend nog
afwijkingen mogelijk voor de lichtdeoorlatendheid van
stuurhuisruiten, de ankers en de alarminstallatie op kleine
dagtochtschepen.

E-eisen kiel voor 1-7-1983

Op grond van artikel 24.04 van het ROSR 1995 en Bijlage
II gelden voor schepen waarvan de kiel voor 1 juli 1983
is gelegd, voor de elektische inrichtingen de voorschriften
van het ROSR 1983. Dit geldt zowel volgens het ROSR als
volgens bijlage II bij de Richtlijn 2006/87/EG
Opmerking: hierdoor zijn de overgangsbepalingen voor
hoofdstuk 9 voor deze schepen in feite niet nodig en
ongeldig.
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