Wetgeving van toepassing op veerponten

Overgangsbepalingen voor dit scheepstype:

Alle getoonde overgangsbepalingen (OGB) gelden voor schepen die onder artikel
24.01 vallen en dus een geldig certificaat voor het vaargebied Rijn hebben. Dit is voor
dit scheepstype nooit van toepassing. Volgens artikel 1.02, lid 3 van het ROSR is het
ROSR niet van toepassing op veerponten.

Voor veerponten waarvan de kiel voor 30 december 2008 is gelegd wordt gewerkt
volgens artikel 8 van de richtlijn. Afhankelijk van "klaarblijkelijk gevaar" dit moet
door de Commissie van Deskundigen beoordeeld worden.

Binnenvaartbesluit
Art. 1.1; Begripsbepalingen

1. In dit besluit en de daarop berustende bepalingen wordt, tenzij anders is

bepaald, verstaan onder:

passagiersschip: binnenschip niet zijnde een veerpont of een veerboot dat is bestemd of
wordt gebruikt voor het bedrijfsmatig vervoer van meer dan twaalf personen buiten de
bemanningsleden;

veerpont: schip, niet zijnde een veerboot, dat is bestemd of wordt gebruikt voor het
bedrijfsmatig vervoer van een of meer personen buiten de bemanningsleden en dat een
openbaar vervoersdienst onderhoudt;

Binnenvaartregeling
Art. 3.1; Begripsbepalingen
In dit hoofdstuk en de daarbij behorende bijlagen wordt verstaan onder:

niet-vrijvarende veerpont: veerpont die tijdens de vaart door kabels, kettingen of anderszins
aan een bepaalde vaarweg is gebonden,;

Art. 3.2; Schepen moeten voldoen aan 2006/87/EG

1. Binnenschepen als bedoeld in artikel 6 van het besluit die worden gebruikt op de zones 2, 3
en 4 voldoen aan de technische voorschriften van bijlage II van richtlijn 2006/87/EG.

Art. 3.4; Afwijkende eisen bepaalde scheepstypen
3. Artikel 3.2 is niet van toepassing op:
e. veerponten, mits zij voldoen aan de technische voorschriften van bijlage 3.6;
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Bijlage 3.6 Technische eisen voor veerponten als bedoeld
in artikel 3.4, onderdeel e.

Hoofdstuk 1; Algemene bepalingen
Artikel 1.1 definities

De definities van artikel 1.01 van bijlage II van de richtlijn zijn van overeenkomstige
toepassing op deze bijlage.
Artikel 1.2 Toepassing van richtlijn 2006/87/EG

Onverminderd het in deze bijlage bepaalde voldoen veerponten aan hoofdstuk 3 tot en met
hoofdstuk 15 alsmede hoofdstuk 24a. van bijlage II van richtlijn 2006/87/EG, met
uitzondering van de volgende artikelen in de richtlijn:

a. 3.03, eerste tot en met vijfde lid;

b. 4.01 tot en met 4.03;

c. hoofdstuk 5;

d. uitsluitend voor niet-vrijvarende veerponten, hoofdstuk 6;
e. 7.02,7.09,7.10 en 7.11;

f. uitsluitend voor veerponten met een uitwendige voortstuwingsmotor, 10.02, eerste lid,
onderdeel d;

g. 10.02, tweede lid, onderdeel d, en 10.04, eerste lid,
h. 11.13;

1. uitsluitend voor zover het passagiersruimten betreft, 12.02, vierde tot en met zesde lid, en
achtste tot en met elfde lid;

j. 15.02, tweede tot en met het dertiende lid, 15.03, 15.04, en 15.05, tweede lid;
k. uitsluitend wat de hoogte betreft, 15.06, derde lid, onderdeel c, en vijfde lid, onderdeel b;

1. 15.06, zevende, achtste en zeventiende lid, 15.08, tweede, derde en vijfde tot en met
negende lid, 15.09, tiende lid, en 15.11, zestiende lid;

m. uitsluitend voor veerponten in de zone 4, 15.11, zeventiende lid; en
n. 15.12, tweede tot en met tiende lid.

Hoofdstuk 2; Schotten
Artikel 2.1 Schotten algemeen

1. Naast de in artikel 2.6 voorgeschreven schotten zijn de dwarsschotten aanwezig die op
grond van de lekberekening volgens artikel 3.1 noodzakelijk zijn. Deze dwarsschotten
zijn waterdicht en tot het schottendek opgetrokken. Bij ontbreken van een schottendek
moeten zij tot de bovenkant van het scheepsboord vanaf hetwelk het vrijboord wordt
gemeten, zijn opgetrokken.

2. De ruimten bestemd voor passagiers zijn door waterdichte schotten van de machinekamers,
ketelruimen en laadruimen gescheiden.
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Artikel 2.2 Openingen en deuren in schotten

1. Het aantal openingen in de volgens artikel 2.1 voorgeschreven schotten wordt zo gering
gehouden als op grond van de bouwwijze en voor de normale bedrijfsvoering van het
schip toelaatbaar is. De waterdichte functie van de schotten wordt door de openingen niet
nadelig beinvloed. In het aanvaringsschot zijn geen openingen en deuren toegestaan. In
schotten die de ruimten bestemd voor passagiers van machinekamers scheiden, zijn
deuren niet toegestaan.

2. Met de hand te bedienen waterdichte deuren die niet op afstand kunnen worden bediend,
zijn slechts toegestaan op plaatsen die niet voor passagiers toegankelijk zijn. Zij worden
slechts voor passage kortstondig geopend en blijven overigens voortdurend gesloten. Aan
beide zijden van de deuren is het opschrift aangebracht: ‘Deur onmiddellijk na passeren
sluiten’. Het snel en veilig kunnen sluiten wordt door geschikte inrichtingen
gewaarborgd.

3. Deuren die langere tijd moeten kunnen openstaan of die zich op voor passagiers
toegankelijke plaatsen bevinden, moeten zowel ter plaatse aan beide zijden van het schot,
als ook vanaf een goed toegankelijke plaats boven het schottendek kunnen worden
gesloten. Na sluiting door de afstandsbediening moet de deur ter plaatse opnieuw kunnen
worden geopend en op veilige wijze gesloten. De duur van het sluiten is voldoende om
ongevallen te verhinderen, maar bedraagt niet meer dan 60 seconden. Vlak voor en
tijdens het sluiten wordt bij de deur automatisch een akoestisch alarmsignaal gegeven.
Het bedienen van de deur en het alarmsignaal moet ook onathankelijk van het boordnet
kunnen geschieden. Ter plaatse van de afstandsbediening wordt aangegeven of de deur
open dan wel gesloten is.

4. Alle deuren in schotten en hun bedieningsinrichtingen bevinden zich in een veilige zone.
Deze zone wordt naar buiten begrensd door verticale vlakken die op een afstand van 1/5
van de breedtewaterlijn evenwijdig aan de huidbeplating, gemeten op de lijn van de
grootste inzinking, lopen.

Artikel 2.3 Doorvoeringen van pijpleidingen

1. Pijpleidingen met open uitmondingen en ventilatiekanalen zijn zo aangelegd, dat daardoor
in lekke toestand van het schip geen water van de ene naar de andere afdeling of tank kan
stromen.

2. Indien verschillende afdelingen via pijpleidingen of ventilatieckanalen met elkaar in open
verbinding staan, worden deze op een geschikte plaats tot boven de ongunstigste lastlijn
in lekke toestand geleid. Wanneer dit bij pijpleidingen niet het geval is, worden in deze
leidingen op de doorboorde schotten afsluiters aangebracht die op afstand van boven het
schottendek kunnen worden bediend.

3. Wanneer een pijpleiding binnen een afdeling geen open uitmonding heeft, wordt de
pijpleiding bij beschadiging van deze afdeling als onbeschadigd beschouwd, indien zij
binnen de in artikel 2.2, vierde lid, omschreven veilige zone loopt en de afstand tot de
scheepsbodem meer dan 0,50 m bedraagt.
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4. Kabeldoorvoeringen zijn zodanig uitgevoerd, dat de dichtheid van de schotten niet wordt
aangetast.

Artikel 2.4 Sprongen en nissen in schotten

In een dwarsschot is het toegestaan een sprong of nis aan te brengen, mits alle delen van de
sprong binnen de in artikel 2.2, vierde lid, bedoelde veilige zone zijn gelegen.

Artikel 2.5 Aantekening in het certificaat

Indien de in artikel 2.2 bedoelde openingen en deuren zijn toegestaan, wordt in het certificaat
het volgende bedrijfsvoorschrift opgenomen:

‘Door een daartoe strekkende opdracht aan het personeel wordt verzekerd, dat alle openingen
en deuren in waterdichte schotten in geval van gevaar onverwijld waterdicht worden
gesloten’.

Artikel 2.6 scheepsromp

1. De volgende waterdichte schotten, die reiken tot tegen het dek of, wanneer er geen dek is,
tot aan de bovenkant van de scheepsboord, zijn aangebracht:

a. een aanvaringsschot op een redelijke afstand van de voorsteven;
b. een achterpiekschot op een redelijke afstand van de achtersteven.

2. Op schepen met een lengte van 25 m of minder is het toegestaan het achterpiekschot
achterwege te laten.

Hoofdstuk 3. Waterdichte indeling
Artikel 3.1 Waterdichte indeling

1. Voor veerponten wordt het drijfvermogen in geval van lek voor alle voorziene
beladingstoestanden voldoende geacht indien voldaan wordt aan de volgende eisen:

a. het schip voldoet aan de eencompartimentsstandaard. Hieronder wordt verstaan dat de
plaatsing van de waterdichte schotten zodanig is, dat het schip na het vollopen van iedere
willekeurige waterdichte afdeling niet inzinkt tot boven de indompelingsgrenslijn en dat
aan onderdeel f wordt voldaan. Bij de lekberekening wordt rekening worden gehouden
met de aard van de bouw, zoals asymmetrische ruimten;

b. als indompelingsgrenslijn wordt aangenomen een lijn op de zijde van het schip, die ligt op
tenminste 10 cm onder het schottendek, respectievelijk onder het laagste niet waterdichte
punt van het scheepsboord. Waterdichte vensters onder de indompelingsgrenslijn zijn
toegestaan, wanneer zij niet geopend kunnen worden en voldoende sterk zijn.

Wanneer een doorlopend schottendek ontbreekt, wordt ter voldoening aan de regelen van het
eerste lid een doorlopende indompelingsgrenslijn aangenomen die ligt op tenminste
10 cm onder het laagste punt waar de scheepshuid en de schotten niet meer waterdicht
zijn;

c. in het algemeen wordt gerekend met een permeabiliteit van 95%.

Indien door een berekening kan worden aangetoond dat de gemiddelde permeabiliteit van een
bepaalde afdeling kleiner dan 95% is, kan die berekende waarde worden toegepast. Het is
niet toegestaan de waarde van de permeabiliteit lager te nemen dan:

1°. voor passagiers- en bemanningsverblijven: 95%;
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2°. voor machinekamers en ketelruimen: 85%;
3°. voor laad-, bagage- en voorraadruimen: 75%;

4°. voor dubbele bodems, oliebunkers en andere tanks, al naar gelang deze tanks uit hoofde

van hun bestemming bij het afgeladen schip als vol of ledig moeten worden aangenomen:
0 of 95%;

d. tussen het aanvaringsschot en het achterpiekschot gelden als waterdichte afdeling, als
bedoeld in onderdeel a, slechts die ruimten die een lengte hebben van tenminste 10% van
de lengtewaterlijn, echter niet minder dan 4 m.

Indien een waterdichte afdeling langer is dan hierboven is voorgeschreven en zodanig is
onderverdeeld, dat waterdichte onderafdelingen zijn ontstaan, tussen welke de minste
lengte eveneens aanwezig is, is het toegestaan deze voor de lekberekening in aanmerking
te nemen;

e. Het is toegestaan dat de lengte van de eerste afdeling achter het aanvaringsschot kleiner is
dan 10% van de lengtewaterlijn of 4 m.

In dat geval worden bij de lekberekening de voorpiek en de daarop volgende afdeling als
gelijktijdig gevuld beschouwd. De afstand, gemeten tussen de loodlijn door het voorste
snijpunt van de scheepsromp met het vlak van de grootste inzinking (voorloodlijn) en het
achterste dwarsschot van de eerste afdeling achter het aanvaringsschot, is niet kleiner dan
10% van de lengtewaterlijn of 4 m.

De afstand tussen het aanvaringsschot en de voorloodlijn is niet kleiner dan 4% van de
lengtewaterlijn en niet groter dan 4% van de lengte Lwl vermeerderd met 2 m;

f. aan het rekenkundig bewijs van voldoende stabiliteit in lekke toestand wordt geacht te zijn
voldaan, wanneer wordt aangetoond dat voor alle stadia van het vervullen en voor de
eindtoestand van het vervuld zijn, het oprichtende moment Ma groter is dan het
kenterende moment Mk. Ma wordt berekend met de formule:

Ma = MGrest. sin [+.V

In deze formule betekent:
MGrest: de gereduceerde metacenterhoogte in lekke toestand in m;

I: de hoek waarbij de eerste opening van de niet vervulde afdelingen water maakt of indien
deze kleiner is de hoek waarbij het schottendek te water komt;

V: de waterverplaatsing in tonnen.
Mk wordt berekend met de formule;

Mk = 0,2.Mp
waarbij Mp overeenkomstig de volgende formule wordt berekend:
Mp =0,15b.G.

In deze formule betekent:
b: de grootste nuttige breedte van het desbetreffende dek, gemeten op een hoogte van 0,5 m;
G: het totale gewicht van het op dat dek toegestane aantal personen.

2. Het eerste lid is niet van toepassing op veerponten die zijn gebouwd of bestemd voor het
vervoer van uitsluitend personen met inbegrip van voertuigen op twee wielen, met een

2 okt 2014 www.rbv-advies.nl pag. 5 van 120


http://www.rbv-advies.nl/

lengtewaterlijn van minder dan 15 m in de zone 3 en met een lengtewaterlijn van minder
dan 25 m in de zone 4.

3. De in eerste lid, onderdeel d en e, voorgeschreven kleinste lengten van waterdichte
afdelingen zijn niet van toepassing op veerponten waarvan de lengtewaterlijn minder dan
25 m bedraagt.

4. Veerponten die niet zijn voorzien van een vast dek, zijn in de zijden van luchtkasten
voorzien, zodanig dat bij lek worden het reserve drijfvermogen een gelijkwaardige
veiligheid biedt.

Hoofdstuk 4. Stabiliteit
Artikel 4.1 Stabiliteit algemeen

1. Het bewijs van voldoende stabiliteit wordt geleverd door het overleggen van een
berekening, gebaseerd op de resultaten van een hellingproef en, wanneer de inspecteur-
generaal zulks verlangt, van een draaicirkelproef.

2. Bij schepen met een lengtewaterlijn van ten hoogste 25 m kan voldoende stabiliteit, in
plaats van door het in het derde lid bedoelde rekenkundig bewijs, worden aangetoond
door een stabiliteitsproef met het gewicht van de helft van het toegestane aantal personen.
Deze proef wordt gehouden bij de ongunstigste vullingsgraad van de brandstof- en
drinkwatertanks.

Het gewicht van de helft van het toegestane aantal personen moet zodanig op het voor
passagiers bestemde gedeelte van het dek naar de zijde van het schip worden verplaatst,
dat aldaar een dichtheid van 3 3/4 personen per m2, overeenkomende met 285 kg per m2,
wordt verkregen.

Bij deze proef bedraagt de slagzij na het verplaatsen niet meer dan 7 graden. Het resterend
vrijboord en de resterende veiligheidsafstand mogen niet kleiner zijn dan respectievelijk
0,05 Breedtewaterlijn + 0,20 m en 0,05 Breedtewaterlijn + 0,10 m.

3. Aan het rekenkundig bewijs van voldoende stabiliteit wordt geacht te zijn voldaan, wanneer
daaruit blijkt dat de slagzij van het schip in de beladingstoestanden als bedoeld in
artikel 4.2 en onder gelijktijdige invloed van de in artikel 4.3 bedoelde kenterende
momenten niet meer dan 12 graden bedraagt.

4. De gelijktijdig door de dwarsscheepse verplaatsing van personen en door de belading met
voertuigen veroorzaakte slagzij bedraagt daarbij niet meer dan 10 graden.

5. Bij de in het derde lid bedoelde slagzij zijn resterend vrijboord en een resterende
veiligheidsafstand als bedoeld in artikel 5.1 aanwezig.

6. Voor veerponten die zijn gebouwd of bestemd voor het vervoer van uitsluitend personen
met inbegrip van voertuigen op twee wielen, met een lengte Lengtewaterlijn van ten
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hoogste 25 m kan voldoende stabiliteit in plaats van door het rekenkundig bewijs worden
aangetoond door een stabiliteitsproef als bedoeld in het tweede lid.

7. De in tweede lid bedoelde criteria voor het resterend vrijboord en de resterende
veiligheidsafstand zijn van toepassing op veerponten in de zones 3 en 4. Bij veerponten
in de zone 2 is het daar bedoelde resterend vrijboord en de daar bedoelde resterende
veiligheidsafstand niet kleiner dan respectievelijk 0,05 Breedtewaterlijn + 0,25 m en

0,05 Breedtewaterlijn + 0,15 m.

Overgangsbepaling: artikel 10.01: niet van toepassing op veerponten die voor
1 januari 1991 in de vaart waren, mits veilig

Artikel 4.2 Beladingstoestanden

1. Er wordt gerekend met de volledige uitrusting, alle bemanningsleden en het ten hoogste
toegestane aantal passagiers. De brandstof- en drinkwatertanks worden half gevuld
aangenomen.

2. Bij veerponten, die zijn gebouwd of bestemd voor het bedrijfsmatig vervoer van personen
als ook van voertuigen op meer dan twee wielen wordt het voor de in artikel 4.1, derde
lid, bedoelde berekening aan te nemen gewicht van voertuigen en hun lading bepaald
door het in artikel 5.2, tweede lid, genoemde laadvermogen te verminderen met het
gewicht van de volledige uitrusting, alle bemanningsleden, het ten hoogste toegestane
aantal passagiers en de maximale inhoud van brandstof- en drinkwatertanks.

3. Het gewicht van de voertuigen en hun lading wordt over de veerpont verdeeld gerekend in
evenredigheid met de beschikbare dekruimte en overeenkomstig de aard van de daarop
toe te laten voertuigen.

4. Wanneer een veerpont beschikt over twee of meer opstelstroken, wordt eveneens gerekend
met een gewicht van voertuigen en hun lading en een verdeling daarvan overeenkomstig
het bepaalde in artikel 4.5 .

5. Voor de hoogte van het zwaartepunt van voertuigen en hun lading wordt boven het rijdek
gerekend met 0,80 m voor personenauto’s en met 2,00 m voor vrachtauto’s, autobussen
en dergelijke.

6. Voor de in het derde en het vierde lid bedoelde beladingstoestanden wordt een
trimberekening gemaakt voor de ongunstigste toestand waarbij het zwaarste op de
veerpont toegestane voertuig zich tijdens het op- en afrijden op het einde van de rijbaan
of op de laadklep bevindt.

Overgangsbepaling: artikel 10.01: niet van toepassing op veerponten die voor 1
januari 1991 in de vaart waren, mits veilig

Artikel 4.3 Kenterende momenten

1. Voor veerponten wordt gerekend met de gelijktijdige invloed van de kenterende momenten
ten gevolge van:
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a. een dwarsscheepse verplaatsing van het ten hoogste toegestane aantal personen als bedoeld
in artikel 4.4;

b. een winddruk als bedoeld in het derde lid;
c. een middelpuntvliedende kracht veroorzaakt door roergeven, als bedoeld in het vierde lid;
d. een belading met voertuigen als bedoeld in artikel 4.5.

2. Voor niet-vrijvarende veerponten behoeft niet te worden gerekend met een kenterend
moment ten gevolge van een middelpuntvliedende kracht veroorzaakt door roergeven.

3. Het kenterend moment Mw veroorzaakt door de invloed van de winddruk, wordt berekend
met de formule:

Mw=Pw . F.(hw +T/2)

In deze formule betekent:

pw: specifieke winddruk

voor zone 2: 20 kg/m2;

voor zone 3: 10 kg/m2;

voor zone 4: 10 kg/m2;

F: het zijdelings oppervlak van het schip boven het vlak van de grootste inzinking in m2;

hw: de afstand van het zwaartepunt van het zijdelings oppervlak F boven het vlak van de
grootste inzinking in m;

T: de gemiddelde diepgang tot het vlak van de grootste inzinking in m.

4. Het kenterend moment Mdr veroorzaakt door de middelpuntvliedende kracht bij roergeven,
wordt berekend met de formule:

Mdr= 0,5 . D/Lwl . (GK — T/2).

In deze formule betekent:

D: waterverplaatsing van het geladen schip in tonnen,;

Lwl: de lengte, gemeten op het vlak van de grootste inzinking:

GK: de afstand van het gewichtszwaartepunt van het geladen schip tot de bovenkant van de
kiel in m;

T: de gemiddelde diepgang tot het vlak van de grootste inzinking in m.

Indien de slagzij van het geladen schip in de draaicirkel proefondervindelijk wordt
vastgesteld, wordt de aldus verkregen waarde gerekend. Deze proef moet bij halve
snelheid van het schip, bij volle belading en de onder deze omstandigheden kleinst
mogelijk diameter van de draaicirkel worden uitgevoerd.

Overgangsbepaling: artikel 10.01: niet van toepassing op veerponten die voor 1
januari 1991 in de vaart waren, mits veilig
Artikel 4.4 Moment ten gevolge van verplaatsen van personen

1. Het uitgangspunt voor de berekening is de ligging van het totale zwaartepunt der passagiers
op hart schip.
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2. Voor de berekening van het moment wordt een verplaatsing van alle passagiers vanuit hart
schip naar die zijde van het schip aangenomen, waarbij de arm van het moment het
grootst is. Daarbij wordt gerekend met een dichtheid van 3,75 personen per m2 vrij
dekoppervlak. Voor de bezetting van zitbanken wordt per passagier met een breedte van
0,50 m en een zitdiepte van 0,75 m gerekend.

3. In afwijking van het bepaalde in het tweede lid, wordt bij veerponten met twee of meer
opstelstroken, indien dit aanleiding geeft tot ongunstiger resultaat, het verplaatsen van
personen gerekend naar dezelfde scheepszijde als het plaatsen van de voertuigen zoals
genoemd in artikel 4.5 .

Overgangsbepaling: artikel 10.01: niet van toepassing op veerponten die voor 1
januari 1991 in de vaart waren, mits veilig

Artikel 4.5 Moment tengevolge van belading met voertuigen

1. Wanneer een veerpont die is gebouwd of bestemd voor het bedrijfsmatig vervoer van
personen en van voertuigen op meer dan twee wielen, en die een veerdienst onderhoudt
over de binnenwateren van zone 2, 3 en 4, beschikt over twee of meer opstelstroken,
wordt voor de stabiliteit een percentage van het maximaal toegestane gewicht van
voertuigen en hun lading asymmetrisch opgesteld in rekening gebracht athankelijk van
het aantal opstelstroken. Dit percentage bedraagt:

a. bij twee opstelstroken: 50%, te rekenen op één der opstelstroken;

b. bij drie opstelstroken: 67%, gelijk verdeeld te rekenen over twee naast elkaar gelegen
opstelstroken;

c. bij vier opstelstroken: 75%, gelijk verdeeld te rekenen over drie naast elkaar gelegen
opstelstroken.

2. Bij meer dan vier opstelstroken bepaalt de minister het in rekening te brengen percentage.

Overgangsbepaling: artikel 10.01: niet van toepassing op veerponten die voor 1
januari 1991 in de vaart waren, mits veilig

Hoofdstuk 5. Veiligheidsafstand en vrijboord

Artikel 5.1 Resterend vrijboord en resterende veiligheidsafstand

1. Bij ligging van de veerpont veroorzaakt door de in artikel 4.3 genoemde kenterende
momenten zijn een resterend vrijboord en een resterende veiligheidsafstand aanwezig
volgens het bepaalde in het tweede en derde lid.

2. Bij veerponten waarvan de patrijspoorten of ramen in de scheepshuid waterdicht en
voldoende sterk zijn en alle openingen in de scheepshuid tegen elk ongewenst
binnendringen van water zijn beveiligd, bedraagt het resterende vrijboord ten minste
0,20 m. Voor de getrimde toestand als bedoeld in artikel 4.2, zesde lid, mag het resterend
vrijboord aan het uiteinde van de veerpont zijn verminderd tot 0,10 m.

3. Bij veerponten waarvan de patrijspoorten of ramen in de scheepshuid kunnen worden
geopend of waarbij onbeveiligde openingen in de scheepshuid aanwezig zijn, bedraagt de
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resterende veiligheidsafstand tot die openingen ten minste 0,10 m. In dit geval geldt
bovendien dat het resterende vrijboord ten minste 0,20 m bedraagt.

Overgangsbepaling: artikel 10.01: niet van toepassing op veerponten die voor 1
januari 1991 in de vaart waren, mits het dek waterdicht is en er geen twijfel bestaat
over de stabiliteit en de omstandigheden die van kracht waren zijn aanvaard.
Artikel 5.2 Vrijboord en veiligheidsafstand
1. Het vrijboord is ten minste gelijk aan de som van:

a. de inzinking, die overeenkomstig de artikelen 4.1, 4.2 en 4.3 berekende slagzij, gemeten
langs de scheepshuid, ontstaat; en

b. het resterend vrijboord als bedoeld in artikel 5.1 .

2. Het vrijboord bedraagt voor veerponten in de zones 3 en 4 ten minste 0,30 m. Voor
veerponten in de zone 2 bedraagt het vrijboord ten minste 0,40 m.

3. De veiligheidsafstand is ten minste gelijk aan de som van:

a. de inzinking die overeenkomstig de volgens de artikelen 4.1, 4.2 en 4.3 berekende slagzij,
gemeten langs de scheepshuid, ontstaat en

b. de resterende veiligheidsafstand, bedoeld in artikel 5.1 .
4. De veiligheidsafstand mag niet minder bedragen dan:

a. tot openingen die niet waterdicht afsluitbaar zijn:

1°. in zone 2: 0,60 m;

2°. in zone 3: 0,30 m;

3°.in zone 4: 0,30 m;

b. tot de onderzijde van patrijspoorten en ramen die zich in de scheepshuid bevinden en die
kunnen worden geopend:

1°. in zone 2: 0,30 m;
2°.1n zone 3: 0,25 m;
3°.in zone 4: 0,20 m;

c. voor open veerponten zonder schottendek, tot het laagste punt van de bovenkant van het
boord:

1°. in zone 2: 0,80 m;
2°.1n zone 3: 0,50 m;
3°.in zone 4: 0,40 m;
d. voor onzinkbare open veerponten van het type landingsvaartuig ter plaatse van de klep,

mits deze in gesloten toestand langs de staande kanten en de onderkant waterdicht
afsluitbaar is:

1°. in zone 2: 0,60 m;
2°. in zone 3: 0,40 m;
3°. in zone 4: 0,30 m.
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Overgangsbepaling: artikel 10.01: niet van toepassing op veerponten die voor 1
januari 1991 in de vaart waren, mits het dek waterdicht is en er geen twijfel bestaat
over de stabiliteit en de omstandigheden die van kracht waren zijn aanvaard.

Artikel 5.3 Vlak van de grootste inzinking en laadvermogen

1. Het vlak van de grootste inzinking wordt zodanig vastgesteld, dat zowel aan de
voorschriften van de artikelen 4.1 tot en met 5.2, als aan de van toepassing zijnde
voorschriften van de artikelen 2.1 tot en met 5.2 wordt voldaan.

2. De minister kan voor een bepaalde veerpont of voor een bepaald vaargebied uit
veiligheidsoverwegingen een groter vrijboord of een grotere veiligheidsafstand
vaststellen, indien dit naar zijn oordeel uit veiligheidsoverwegingen noodzakelijk is.

3. Het laadvermogen, behorend bij de in het eerste lid bedoelde grootste inzinking, wordt
rekenkundig bepaald, gebaseerd op de resultaten van een hellingproef, of, voor
veerponten als bedoeld in artikel 4.1, zesde lid, gebaseerd op de resultaten van een
stabiliteitsproef.

Overgangsbepaling: artikel 10.01: niet van toepassing op veerponten die voor 1

januari 1991 in de vaart waren, mits het dek waterdicht is en er geen twijfel bestaat
over de stabiliteit en de omstandigheden die van kracht waren zijn aanvaard.

Hoofdstuk 6. Ten hoogste toegestane aantal passagiers

Artikel 6.1 Berekening van het ten hoogste toegestane aantal passagiers

1. Het vlak van de grootste inzinking wordt zodanig vastgesteld, dat zowel aan de
voorschriften van de artikelen 4.1 tot en met 5.2, als aan de van toepassing zijnde
voorschriften van de artikelen 2.1 tot en met 5.2 wordt voldaan.

2. Voor de berekening van het ten hoogste toegestane aantal passagiers wordt de som
genomen van de vrije gedeelten van de dekoppervlakken die normaal voor passagiers zijn
bestemd. Daarbij worden niet meegerekend de slaapvertrekken en toiletten, alsmede de
ruimten die blijvend of tijdelijk voor de bedrijfsvoering van het schip dienen, ook al zijn
deze voor passagiers toegankelijk. Voorts worden de ruimten onder het hoofddek niet
meegerekend. In het hoofddek verzonken ruimten met grote vensters bovendeks mogen
echter wel in aanmerking worden genomen.

3. Van de som van de volgens het tweede lid berekende oppervlakken moeten worden
afgetrokken:

a. de oppervlakken van gangen, trappen en andere verbindingswegen;
b. de oppervlakken onder trappen;
c. de oppervlakken die blijvend door uitrustingsstukken en meubilair worden ingenomen en

d. de oppervlakken onder bijboten, reddingboten, reddingvlotten en dergelijke, ook wanneer
deze zo hoog zijn geplaatst, dat de passagiers zich daaronder kunnen ophouden.

4. Het ten hoogste toegestane aantal passagiers wordt berekend door het aantal vierkante
meters van het volgens het tweede en derde lid bepaalde vrije dekoppervlak te
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vermenigvuldigen met de factor 2,5. Bij schepen met een lengte lwl kleiner dan 25 m
mag deze factor op 2,8 worden gesteld.

Overgangsbepaling: artikel 10.01: niet van toepassing op veerponten die voor 1
januari 1991 in de vaart waren, mits veilig

Hoofdstuk 7. Constructie
Artikel 7.1 Constructie

1. De voor passagiers toegankelijke dekken, landgangen en de rijdekken zijn zodanig
geconstrueerd, dat zij een gelijkmatige belasting van ten minste 4000 N/m2 kunnen
dragen.

Overgangsbepaling: artikel 10.01: niet van toepassing op veerponten die voor 1
januari 1991 in de vaart waren, mits veilig

2. De voor voertuigen bestemde dekken, laadkleppen en dergelijke worden bovendien
berekend voor de maximaal toegelaten asbelastingen en wieldrukken.

Overgangsbepaling: artikel 10.01: niet van toepassing op veerponten die voor 1
januari 1991 in de vaart waren, mits veilig

3. De toelaatbare spanningen in de constructie worden berekend in overeenstemming met de
voorschriften van een erkend onderzoekingsbureau.

Overgangsbepaling: artikel 10.01: niet van toepassing op veerponten die voor 1
januari 1991 in de vaart waren, mits veilig

4. Niet-vrijvarende veerponten zijn zodanig gebouwd en ingericht dat de veiligheid van de
vaart is gewaarborgd. Zij moeten op veilige wijze onmiddellijk tot stoppen gebracht
kunnen worden.

De kabels, trommels, overbrengingen en dergelijke voorzieningen zijn zodanig geplaatst en
afgeschermd dat zij geen gevaar voor de passagiers en de bemanning vormen.

5. Open dekken zijn van voldoende spuimogelijkheden voorzien teneinde overkomend water
en hemelwater snel te kunnen afvoeren.

Overgangsbepaling: artikel 10.01: niet van toepassing op veerponten die voor 1 januari 1991
in de vaart waren, mits veilig

6. De dekken die zijn bestemd voor voertuigen op meer dan twee wielen moeten ten minste
een beschikbare breedte b in mm hebben volgens onderstaande formules:

a. bij verhoogde voetpaden (stoepen, trottoirs) met een breedte van 0 tot 450 mm:

b=r.n+ 500

b. gemeten tussen de wanden, verschansingen of hekwerken bij verhoogde voetpaden
(stoepen, trottoirs) met een breedte van 450 mm of meer:

b=r.(n-2)+2.s gemeten tussen de opstaande randen van de voetpaden (stoepen,
trottoirs), met dien verstande dat b voor slechts een enkele opstelstrook tussen de
opstaande randen 5 mm bedraagt.
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In deze formules betekent:
n: het aantal opstelstroken,

r: breedte opstelstrook voor personenauto’s 2150 mm, voor vrachtauto’s, bussen e.d.
3050 mm,

s: breedte opstelstrook voor personenauto’s 1950 mm, voor vrachtauto’s, bussen e.d.
2850 mm.

De maten r en s gelden voor een hoogte vanaf het rijdek van 2000 mm voor personenauto’s en
3000 mm voor vrachtauto’s, bussen e.d.

Indien op de voor voertuigen bestemde dekken markeringstrepen worden aangebracht, geldt:

a. Indien een dek meer dan twee gemarkeerde opstelstroken heeft bevinden de
markeringsstrepen van de buitenste opstelstroken zich op een afstand van ten minste
2400 mm voor personenauto’s en 3300 mm voor vrachtauto’s, bussen e.d. van een wand,
verschansing of hekwerk bevinden.

Bij aanwezigheid van een verhoogd voetpad, stoep of trottoir moet echter tevens de afstand
van de markeringsstreep tot de opstaande rand tenminste 1950 respectievelijk 2850 mm
bedragen. De breedte van de opstelstroken wordt gemeten op het hart van de
markeringsstrepen.

Mits de markeringsstrepen zich duidelijk onderscheiden, zijn verschillende indelingen voor
verschillende soorten voertuigen mogelijk.

b. Op plaatsen waar door aanwezige constructies niet kan worden voldaan aan de onder a
bedoelde minst vereiste breedte een opstelverbod. Dit wordt door markeringen op het dek
aangegeven.

Overgangsbepaling: artikel 10.01: niet van toepassing op veerponten die voor 1
januari 1991 in de vaart waren, mits veilig

7. De maximum toelaatbare asbelasting en wieldruk zijn goed zichtbaar op een geschikte
plaats aangegeven behoudens het geval dat het dek geconstrueerd is voor alle volgens het
Wegenverkeersreglement toegestane voertuigen.

Overgangsbepaling: artikel 10.01: niet van toepassing op veerponten die voor 1
januari 1991 in de vaart waren, mits veilig

Hoofdstuk 8. Uitrusting
Artikel 8.1 Reddingsmiddelen

1. Op de veerponten in de zones 3 en 4 is het toegestaan de voorgeschreven reddingsmiddelen
te vervangen door gemeenschappelijke reddingsmiddelen.

2. In afwijking van artikel 15.09, vierde lid, van bijlage II van richtlijn 2006/87/EG kan de
minister op veerponten in de zone 4, athankelijk van de aard van het vaarwater en van de
verkeersomstandigheden, minder reddingsmiddelen toestaan. In elk geval zijn voor ten
minste 25% van het ten hoogste toegelaten aantal passagiers reddingmiddelen aan boord
aanwezig.

Artikel 8.2 Brandbestrijding

Veerponten die zijn gebouwd en ingericht voor het vervoer van voertuigen op meer dan twee
wielen zijn, op of in de onmiddellijke nabijheid van het rijdek, voorzien van ten minste
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twee draagbare blustoestellen. De in artikel 10.03 en 15.12, eerste lid, van bijlage II van
richtlijn 2006/87/EG bedoelde draagbare blustoestellen worden daartoe meegerekend.

Artikel 8.3 Luidsprekers

Op veerponten met een lengtewaterlijn van 35 m of meer, zijn luidsprekers aanwezig
waarmee alle passagiers kunnen worden bereikt.

Artikel 8.4 Instructies voor passagiers

1. Op veerponten die bestemd zijn voor het vervoer van voertuigen op meer dan twee wielen
zijn duidelijk zichtbare borden aangebracht, waarop instructies voor de bestuurders van
voertuigen goed leesbaar zijn geplaatst met betrekking tot het afzetten van de motor,
indien aanwezig, en het op de rem zetten van het voertuig.

2. Door middel van markeringen en aanduidingsborden wordt aangegeven dat het gebruik van
uitgangen, looppaden en vluchtwegen niet mag worden belemmerd door bagage, fietsen
en dergelijke.

Artikel 8.5 Ankergerei

1. Vrijvarende veerponten die aan het voor- en achterschip zijn voorzien van volledig
identieke voortstuwingsmiddelen en stuurinrichtingen zijn aan elk scheepseinde voorzien
van ten minste één anker.

2. Niet-vrijvarende veerponten aan één der scheepseinden zijn voorzien van ten minste één
anker.

3. In gevallen als genoemd in het eerste en tweede lid, bedraagt het totale gewicht van de
ankers aan een scheepseinde ten minste P, waarbij de waarde P wordt vastgesteld

overeenkomstig de voorschriften van artikel 10.01, tweede lid, van bijlage II van richtlijn
2006/87/EG.

4. Daarbij is elk anker voorzien van een ankerketting, tros of kabel, waarvan de lengte en de
breeksterkte worden vastgesteld overeenkomstig de bepalingen voor boegankerkettingen,
trossen of kabels van artikel 10.01, tiende en elfde lid van bijlage II van richtlijn
2006/87/EG.

Hierbij moet in de formule voor de waarde P’ het bepaalde theoretische gewicht van het
betreffende anker worden genomen.

Overgangsbepaling: artikel 10.01: niet van toepassing op veerponten die voor 1
Jjanuari 1991 in de vaart waren, mits veilig

Artikel 8.6 Bijboot

Indien de veerpont in ledige toestand een waterverplaatsing heeft van meer dan 75m3 dient er
een bijboot aanwezig te zijn.

Hoofdstuk 9. Bijzondere bepalingen

Artikel 9.1 Manoeuvreereigenschappen
Het schip moet over voldoende vaar- en manoeuvreereigenschappen beschikken.
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Artikel 9.2 Vrij uitzicht

Op niet-vrijvarende veerponten is de opstelling van de voertuigen zodanig dat het uitzicht
tijdens de vaart in alle richtingen voldoende is.

Hoofdstuk 10. Overgangsbepalingen

Artikel 10.1 Overgangsbepalingen

1. De artikelen 4.1,4.2 ,4.3,4.4,4.5,6.1, 7.1, eerste, tweede, derde, vijfde en zesde lid, en
8.5 van deze bijlage zijn niet van toepassing bij het onderzoek van schepen die voor
1 januari 1991 in de vaart waren, mits voorzieningen zijn getroffen, die naar het oordeel
van de minister voldoende waarborg bieden voor de veiligheid van het schip en
opvarenden, dan wel naar het oordeel van de minister in overeenstemming met de
bevoegde bedrijfstakdirecteur van de Arbeidsinspectie voldoende waarborg bieden voor
de veiligheid, de gezondheid en het welzijn in verband met de arbeid aan boord.

2. De artikelen 5.1, 5.2 en 5.3 van deze bijlage zijn niet van toepassing bij het onderzoek van
schepen die voor 1 januari 1991 in de vaart waren, met dien verstande dat het dek
voldoende waterdicht is afgesloten en er bovendien naar het oordeel van de minister in
overeenstemming met de bevoegde bedrijfstakdirecteur van de Arbeidsinspectie geen
reden tot twijfel bestaat aan de stabiliteit van de beladen veerpont en dat de
omstandigheden die op grond van de desbetreffende bestaande bepalingen van algemene
politieverordeningen en provinciale verordeningen, van kracht zijnde tot het moment van
inwerkingtreding van deze regeling, zijn aanvaard.

De overgangsbepalingen volgens dit 3e lid zijn niet in het voorschrift verwerkt.

3. Op veerponten die tussen 1 juli 2009 en 1 januari 2011 zijn voorzien van een certificaat van
onderzoek zijn van toepassing:

a. bijlage 3.6 van de Binnenvaartregeling zoals deze luidde op 31 december 2010;

b. deze bijlage, uitgezonderd:

1°. hoofdstukken 2 tot en met 6;

2°. uitsluitend voor niet-vrijvarende veerponten hoofdstuk 7;

3°. de artikelen 8.5 en 9.3 (bedoeld wordt 9.1); en

4°, artikel 1.2 voor wat betreft de artikelen 15.01, 15.05, eerste, derde en vierde lid, 15.06,
eerste lid, tweede lid, derde lid, onderdelen a, b, d tot en met g, vierde lid, vijfde lid,
onderdeel a, ¢ tot en met g, zesde lid, negende tot en met het zestiende lid, achttiende en
negentiende lid, 15.07, 15.08, eerste en vierde lid, 15.09, eerste tot en met negende en

elfde lid, 15.10, 15.11, eerste tot en met vijftiende en, uitsluitend voor zone 3,
zeventiende lid, 15.12, eerste lid, en 15.13 tot en met 15.15 van richtlijn 2006/87/EG.

Art. 10.2; Wederzijdse erkenning

Met de in deze bijlage vastgestelde technische eisen worden gelijkgesteld daaraan
gelijkwaardige technische eisen, vastgesteld door of vanwege een lidstaat van de
Europese Unie dan wel door of vanwege een staat die partij is bij de overeenkomst inzake
de Europese Economische Ruimte.
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Bijzonderheden t.a.v. de bemanning

Binnenvaartbesluit

Artikel 5.13 Veerboten, veerponten en open rondvaartboten

1. Het vaartijdenboek is niet vereist met betrekking tot veerboten, veerponten en open
rondvaartboten.

2. De gezagvoerder van een veerboot of een veerpont onderscheidenlijk van een open
rondvaartboot draagt er zorg voor dat aan boord een scheepsjournaal aanwezig is
onderscheidenlijk ten kantore een scheepsjournaal aanwezig is, waarin de volgende gegevens
worden vermeld:

a. de naam van het schip;

b. het begin en einde van de veerdienst van het schip;

c. het merk van de teboekstelling of het officiéle scheepsnummer;

d. de leden van de bemanning bij het begin van de dagelijkse veerdienst van het schip met

vermelding van naam en functie, en vervolgens telkens wanneer deze van samenstelling
verandert. verandert..

Reglement Scheepvaartpersoneel op de Rijn
Artikel 2.01

3. Dit deel is niet van toepassing op veerponten..
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Richtlijn 2006/87/EG Bijlage Il voor zover van toepassing op
dit scheepstype

Deel ll; Inrichting en uitrusting van de schepen

HOOFDSTUK 3 SCHEEPSBOUWKUNDIGE EISEN
Artikel 3.01 Algemene regel

Schepen moeten volgens goed scheepsbouwgebruik zijn gebouwd.

Artikel 3.02 Sterkte en stabiliteit

1. De sterkte van de scheepsromp moet zodanig zijn dat zij in overeenstemming is met de
belasting waaraan de romp onder normale omstandigheden is blootgesteld.

a) Bij nieuwbouw van een schip en bij verbouwingen waardoor de sterkte van het schip kan
worden beinvloed, dient door berekeningen te worden aangetoond dat de scheepsromp
sterk genoeg is. Dit is niet nodig indien een klassecertificaat of een verklaring van een
erkend classificatiebureau wordt overgelegd.

Art. 3.01, lid 1 b verwijderd op grond van artikel 15.01, lid 1

c¢) De minimale plaatdikte die met de onder b) vermelde formules is berekend mag bij schepen
die in langsrichting zijn gebouwd en die van een dubbele bodem en zijtanks zijn voorzien,
zoveel minder zijn als door een erkend classificatiebureau is vastgesteld en gedocumenteerd
nadat de voldoende sterkte (sterkte in langs- en dwarsrichting alsmede plaatselijke sterkte)
van de scheepsromp rekenkundig is aangetoond.

Vernieuwing van de beplating is noodzakelijk wanneer de dikte van bodem-, kim- of
zijbeplating minder is dan de aldus vastgestelde toelaatbare waarde.

De volgens bovenstaande methode vastgestelde waarden voor de minimumdikten van de
beplating van de scheepshuid zijn grenswaarden bij een normale en gelijkmatige slijtage
onder de voorwaarde dat scheepsbouwstaal is gebruikt en dat de inwendige constructiedelen,
zoals spanten, bodemwrangen en hoofd-, langs- en dwarsverbanddelen zich in goede staat
bevinden en dat het casco geen schade heeft opgelopen die wijst op overbelasting van de
romp in langsscheepse richting.

Indien de werkelijke waarden lager zijn dan de berekende waarden, moeten de desbetreftende
platen worden vervangen of gerepareerd. Plaatselijke kleine, dunnere plekken kunnen worden
toegestaan tot een afwijking van ten hoogste 10 % van de minimumdikte.

2. Indien voor de scheepsromp een ander materiaal dan staal wordt gebruikt, moet met een
berekening worden aangetoond dat de sterkte (sterkte in langs- en dwarsrichting alsmede
plaatselijke sterkte) ten minste overeenkomt met die, welke bij het gebruik van staal met
inachtneming van de minimale diktes als bedoeld in het eerste lid zou zijn geresulteerd. Indien
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een klassecertificaat dan wel een verklaring van een erkend classificatiebureau wordt
overgelegd kan deze berekening achterwege blijven.

3. De stabiliteit van de schepen moet in overeenstemming zijn met het doel waarvoor zij zijn
bestemd.

Artikel 3.03 Scheepsromp

Art 3.03, lid 1 tm 5 verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

6. Openingen waarlangs water wordt in- of uitgelaten, alsmede de aangesloten leidingen
moeten zo geconstrueerd zijn dat onopzettelijk binnendringen van water in de scheepsromp
niet mogelijk is.

7. Een voorschip moet zodanig gebouwd zijn dat ankers noch geheel, noch gedeeltelijk buiten
de scheepshuid uitsteken.

Overgangsbepalingen

3.03, lid 7: Ankernissen voorschip

Rijn<I-10-1999: NVO 2041

Overige < 2009: NVO 2050

Artikel 3.04 Machinekamers, ketelruimen en brandstofbunkers

1. De ruimten waarin machine-installaties of ketels, alsmede hun toebehoren, zijn opgesteld,
moeten zodanig uitgerust en ingericht zijn dat bediening, toezicht en onderhoud van de
zich aldaar bevindende installaties gemakkelijk en zonder gevaar kunnen geschieden.

2. Bunkers voor vloeibare brandstof of smeerolie mogen met passagiersverblijven en met
verblijven geen begrenzingsvlakken gemeen hebben die bij normaal bedrijf onder de
statische druk van de vloeistof staan.

Overgangsbepalingen

3.04, lid 2: Bunkers tegen verblijven
Rijn kiel <1976: VO 2015

Overige Kiel < 1985: NVO

3. Wanden, dekken en deuren van de machinekamers, ketelruimen en bunkers moeten van
staal of een ander gelijkwaardig onbrandbaar materiaal zijn gemaakt.

Isolaties in machinekamers moeten zijn beschermd tegen het binnendringen van olie en
oliedampen.

Alle openingen in wanden, dekken en deuren van machinekamers, ketelruimen en bunkers
moeten van buitenaf kunnen worden gesloten. De afsluitinrichtingen moeten van staal of
een ander gelijkwaardig onbrandbaar materiaal zijn gemaakt.
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Overgangsbepalingen

3.04, lid 3, 2e zin: Isolaties machinekamers

Rijn <4-1-2003: Verlengen CvO

Overige < 2009: Verlengen CvO

3.04, lid 3, 4e zin: Openingen en afsluitinrichtingen
Rijn <1-10-2003: Verlengen CvO

Overige < 2009: Verlengen CvO

4. Machinekamers, ketelruimen en andere ruimten waarin zich brandbare of giftige gassen
kunnen ontwikkelen moeten voldoende kunnen worden geventileerd.

5. De trappen en ladders die toegang geven tot machinekamers, ketelruimen en bunkers
moeten vast zijn aangebracht en zijn gemaakt van staal of van een ander stootvast en

onbrandbaar materiaal.

6. Machinekamers en ketelruimen moeten twee uitgangen hebben, waarvan er een als
nooduitgang mag zijn uitgevoerd.

Van een tweede uitgang kan worden afgezien, indien:

a) het grondvlak (gemiddelde lengte. gemiddelde breedte ter hoogte van de vloerplaten) van
een machinekamer of ketelruim in totaal niet meer bedraagt dan 35 m”2,

b) de vluchtweg vanaf iedere standplaats waar bedieningshandelingen of
onderhoudswerkzaamheden moeten worden uitgevoerd tot aan de uitgang, of tot aan het
voetpunt van de trap bij de uitgang die naar buiten leidt, niet meer bedraagt dan 5 m, en

c) bij de plaats van onderhoud die het verst verwijderd is van de uitgang een draagbaar
blustoestel aanwezig is, en in afwijking van artikel 10.03, lid 1, onder e), ook indien de
geinstalleerde motorcapaciteit 100 kW of minder bedraagt.

Overgangsbepalingen

3.04, lid 6: Uitgangen van machinekamers.

2e uitgang voor machinekamers die voor 1995 niet onder het begrip machinekamer
waren te rangschikken:

Rijn <1995: VO 2035

Overige < 1990: NVO 2050

7. Het ten hoogste toegestane niveau van de geluidsdruk in de machinekamers bedraagt 110
dB(A). De meetpunten moeten worden gekozen met inachtneming van de noodzakelijke
onderhoudswerkzaamheden tijdens het normale bedrijf van de installaties.
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Overgangsbepalingen

3.04, lid 7: Geluid machinekamer

Rijn kiel <1976: Bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 2020 (aangepast
CCR 2014/1/16)

Overige kiel < 1985: NVO

HOOFDSTUK 4 VEILIGHEIDSAFSTAND EN VRIJBOORD

Artikel 4.01 Veiligheidsafstand
Art 4.01, lid 1 tm 3 verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

Artikel 4.04 Inzinkingsmerken

1. Het vlak van de grootste inzinking moet zo worden vastgesteld dat aan de voorschriften
omtrent het kleinste vrijboord en aan die omtrent de kleinste veiligheidsafstand wordt
voldaan. De commissie van deskundigen kan echter uit veiligheidsoverwegingen een
groter vrijboord, dan wel een grotere veiligheidsafstand vaststellen. Het vlak van de
grootste inzinking wordt ten minste vastgesteld voor zone 3.

2. Het vlak van de grootste inzinking wordt door goed zichtbare en onuitwisbare
inzinkingsmerken aangegeven.

3. De inzinkingsmerken voor zone 3 bestaan uit een rechthoek met horizontale zijden van 300
mm en verticale zijden van 40 mm, waarvan de basis samenvalt met het vlak van de
toegelaten grootste inzinking. Andersoortige inzinkingsmerken dienen een dergelijke
rechthoek te bevatten.

4. Schepen moeten ten minste drie paar inzinkingsmerken hebben, waarvan één paar ongeveer
midscheeps en de twee andere op ongeveer 1/6 van de lengte achter de voorsteven,
respectievelijk voor de achtersteven moeten zijn aangebracht.

Evenwel kan:

a) bij schepen waarvan de lengte L minder dan 40 m bedraagt, met twee paar merken worden
volstaan, die op 14 van de lengte L achter de voorsteven, respectievelijk voor de
achtersteven moeten zijn aangebracht;

b) bij schepen die niet zijn bestemd voor het vervoer van goederen, met één paar merken
worden volstaan, dat ongeveer midscheeps moet zijn aangebracht.

5. De ingevolge een nieuw onderzoek ongeldig geworden inzinkingsmerken of aanduidingen
moeten onder toezicht van de commissie van deskundigen worden verwijderd of als
ongeldig worden gekenmerkt. Onduidelijk geworden inzinkingsmerken mogen alleen
onder toezicht van een commissie van deskundigen worden vervangen.

6. Wanneer het schip overeenkomstig het Verdrag van 1966 betreffende de meting van
binnenschepen is gemeten en de ijkmerken in hetzelfde vlak liggen als de in dit reglement
voorgeschreven inzinkingsmerken, gelden deze ijkmerken ook als inzinkingsmerken;
daaromtrent wordt een aantekening geplaatst in het communautair binnenvaartcertificaat.
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7. Op schepen die op andere binnenwaterzones dan zone 3 varen (zones 1, 2 en 4), moet aan
de in lid 4 voorgeschreven paren inzinkingsmerken aan voor- en achtersteven een
verticale streep worden toegevoegd, van waaruit met een extra lijn, of voor meerdere
zones meerdere extra lijnen, met een lengte van 150 mm naar de boeg van het schip toe
het inzinkingsniveau ten opzichte van het inzinkingsmerk voor zone 3 wordt aangegeven.

Deze verticale streep en de horizontale lijn hebben een dikte van 30 mm. Naast het
inzinkingsmerk op de boeg van het schip moet het cijfer van de betreffende zone worden
aangegeven. De afmetingen van dit cijfer zijn 60x40 mm (zie figuur 1).

Figmr 1
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Overgangsbepalingen

4.04: Inzinkingsmerken
Overige < 2009: NVO 2025

Artikel 4.05 Ten hoogste toegelaten inzinking van schepen waarvan de
laadruimen niet altijd spatwater- en regendicht zijn gesloten

Formeel van toepassing maar waarschijnlijk niet relevant en daarom in dit uittreksel
niet opgenomen.

Artikel 4.06 Diepgangsschalen

1. Elk schip waarvan de diepgang meer dan 1 m kan bereiken moet aan het achterschip aan
iedere zijde van een diepgangsschaal zijn voorzien; aanvullende diepgangsschalen zijn
toegestaan.
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2. Het nulpunt van iedere diepgangsschaal moet loodrecht daaronder liggen in een vlak
evenwijdig aan het vlak van de grootste inzinking, dat door het laagste punt van de
scheepsromp gaat of van de kiel, wanneer deze aanwezig is. De afstand loodrecht boven
het nulpunt moet in decimeters zijn ingedeeld. Deze indeling moet vanaf het vlak voor de
waterlijn bij ledig schip tot 100 mm boven het vlak van de grootste inzinking op iedere
diepgangsschaal door ingehakte of ingeslagen merken zijn aangebracht. Deze indeling
moet voorts in de vorm van goed zichtbare, afwisselend in twee verschillende kleuren
geschilderde stroken zijn aangeduid. De indeling moet naast de schaal ten minste bij elke
5 decimeter, alsmede aan het boveneinde, door cijfers zijn aangegeven.

3. De twee achterste ijkschalen, die met toepassing van het in artikel 4.04, lid 6, genoemde
verdrag zijn aangebracht, kunnen als diepgangsschalen dienstdoen, mits zij
overeenkomstig bovenstaande voorschriften zijn ingedeeld; in voorkomend geval moeten
de cijfers voor de diepgang zijn toegevoegd.

HOOFDSTUK 5 MANOEUVREEREIGENSCHAPPEN
Hoofdstuk 5 verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

HOOFDSTUK 6 STUURINRICHTINGEN

Hoofdstuk 6 is niet van toepassing op niet vrijvarende veerponten

Artikel 6.01 Algemene eisen

1. Schepen moeten zijn voorzien van een betrouwbaar werkende stuurinrichting waarmee ten
minste de in hoofdstuk 5 bedoelde manoeuvreereigenschappen worden bereikt.
Overgangsbepalingen
6.01, lid 1: Manoeuvreer eigenschappen volgens hoofdstuk 5
Rijn<1995: NVO 2035
Overige < 2009: NVO 2050

2. Werktuiglijk aangedreven stuurinrichtingen moeten zodanig zijn uitgevoerd dat het roer
niet onvoorzien van stand kan veranderen.

3. De gehele stuurinrichting moet voor een permanente slagzij van het schip tot 15° en
omgevingstemperaturen van — 20 °C tot + 50 °C geschikt zijn.
Overgangsbepalingen
6.01, lid 3: Helling en omgevingstemperatuur
Rijn<1995: NVO 2010
Overige < 2009: NVO 2025, Kiel < 1985: NVO

4. De afzonderlijke onderdelen van de stuurinrichting moeten qua sterkte zodanig zijn
geconstrueerd dat alle onder normale omstandigheden daarop inwerkende krachten goed
kunnen worden opgenomen. De van buitenaf op het roer inwerkende krachten mogen het
functioneren van de stuurmachine en zijn aandrijving niet beinvloeden.
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5. Stuurinrichtingen moeten een mechanisch aangedreven stuurmachine hebben, wanneer de
voor de bediening van het roer te leveren krachten dit vereisen.

6. Stuurmachines met een mechanische aandrijving moeten een beveiliging tegen
overbelasting hebben die het door de aandrijving uitgeoefende koppel begrenst.

7. Asdoorvoeringen van roerkoningen moeten zodanig zijn uitgevoerd dat geen
waterverontreinigende smeermiddelen naar buiten kunnen treden.
Overgangsbepalingen
6.01, lid 7: Doorvoeringen van roerkoningen
Rijn<1-1-1996: NVO 2015
Overige < 2009: NVO 2030

Artikel 6.02 Aandrijving van de stuurmachine

1. (gewijzigd op grond van 2008/87/EG)

Bij stuurmachines met mechanische aandrijving moet een tweede onathankelijke aandrijving
of een handaandrijving aanwezig zijn. In geval van uitval of storing van de aandrijving
van het roersysteem moet de tweede onathankelijke aandrijving of handaandrijving
binnen 5 seconden in werking kunnen worden gesteld.

Overgangsbepalingen

6.02, lid 1: Aanwezigheid van afzonderlijke hydraulische tanks

Rijn< 1-4-2007: NVO 2010

Overige < 2009: NVO 2026

Afzonderlijke leidingen voor de tweede aandrijfinstallatie in het geval van
hydraulische aandrijfinstallaties

Rijn<I1-4-2007: NVO 2020

Overige < 2009: NVO 2026

Volgens artikel 22b.03, lid 3 is het volgende van toepassing op snelle schepen:

in afwijking van artikel 6.02, eerste lid, moet bij uitvallen of storing van de
aandrijving van de stuurmachine onverwijld een tweede onafhankelijke
aandrijving van de stuurmachine dan wel een handaandrijving in werking worden
gesteld.

2. Wanneer het inschakelen van de tweede aandrijving of van de handaandrijving niet
automatisch geschiedt, moet de roerganger deze met één enkele handeling onmiddellijk,
snel en eenvoudig kunnen inschakelen.

Overgangsbepalingen

6.02, lid 2: In bedrijf brengen van de tweede aandrijfinrichting met slechts één
bedieningshandeling

Rijn<1995: NVO 2010

Overige < 2009: NVO 2026

3. Ook wanneer de tweede aandrijving of de handaandrijving in werking is, moeten de in
hoofdstuk 5 bedoelde manoeuvreereigenschappen kunnen worden gerealiseerd.
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Overgangsbepalingen

6.02, lid 3: Voldoen aan de manoeuvreer eigenschappen volgens hoofdstuk 5bij het in
bedrijf zijn van de 2e aandrijving of de handaandrijving

Rijn<1995: NVO 2035

Overige < 2009: NVO 2050

Artikel 6.03 Hydraulische aandrijving van de stuurmachine

(gewijzigd op grond van 2008/87/EG)

1. Op de hydraulische aandrijfinstallatie van de stuurmachine mogen geen andere verbruikers
zijn aangesloten.
Overgangsbepalingen
6.03, lid 1: Aansluiten van andere gebruikers op hydraulische stuurinstallaties
Rijn <1-4-2007: NVO 2010
Overige < 2009: NVO 2026

2. De hydraulische tanks dienen te zijn uitgerust met een niveaualarm dat waarschuwt als het
olieniveau onder het laagste peil daalt waarbij het hydraulische systeem nog veilig kan
functioneren.

Overgangsbepalingen

6.03, lid 2: Afzonderlijke hydraulische tanks
Rijn <1995: NVO 2010

Overige < 2009: NVO 2025

3. De afmetingen, constructie en plaatsing van de pijpleidingen moeten beschadigingen door
mechanische invloeden of vuur zoveel mogelijk uitsluiten.

4. Hydraulische leidingen

a) zijn alleen toegelaten indien de trillingsabsorptie of de bewegingsvrijheid van onderdelen
hun gebruik onvermijdelijk maken,

b) moeten ontworpen zijn om ten minste de hoogst toegelaten werkdruk aan te kunnen, en
c) moeten ten laatste na acht jaar worden vernieuwd.

5. Hydraulische cilinders, hydraulische pompen en hydraulische en elektrische motoren
moeten ten minste om de acht jaar door een gespecialiseerde firma worden onderzocht en
indien nodig hersteld.

Artikel 6.04 Energiebron

1. Stuurinrichtingen met twee mechanische aandrijvingen moeten beschikken over twee
energiebronnen.

2. Wanneer de tweede energiebron van een stuurmachine met mechanische aandrijving tijdens
de vaart niet continu kan worden gebruikt, moet de voor het starten daarvan benodigde
tijd door een buffersysteem van voldoende capaciteit worden overbrugd.
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3. Bij elektrische energiebronnen mogen uit de toevoer van de stuurinrichtingen geen andere
verbruikers worden gevoed.

Artikel 6.05 Handaandrijving

1. Het handstuurwiel mag niet meegedraaid kunnen worden door een mechanische
aandrijving.
Overgangsbepalingen
6.05, lid 1: Automatische ontkoppeling van het handstuurwerk
Rijn <1995: NVO 2010
Overige < 2009: NVO 2025

2. Terugslag van het stuurwiel moet bij automatisch inschakelen van de handaandrijving bij
iedere stand van het roer zijn verhinderd.

Artikel 6.06 Roerpropeller-, waterstraal-, cycloidaalschroef- en
boegschroefinstallaties

1. Indien bij roerpropeller-, waterstraal-, cycloidaalschroef- en boegschroefinstallaties de
afstandsbediening voor de verandering van de richting van de stuwkracht elektrisch,
hydraulisch of pneumatisch is, dan moeten vanaf de stuurstelling tot de propeller- of
straalinstallatie twee van elkaar onafhankelijke besturingssystemen aanwezig zijn die
voldoen aan de in de artikelen 6.01 tot en met 6.05 genoemde eisen.

Dit is niet van toepassing indien het gebruik van dergelijke installaties niet noodzakelijk is om
te kunnen voldoen aan de manoeuvreereigenschappen bedoeld in hoofdstuk 5, dan wel
uitsluitend voor de stopproef.

Overgangsbepalingen

6.06, lid 1: Twee van elkaar onafhankelijke stuursystemen
Rijn <1995: NVO 2015

Overige < 2009: (uitvoering van de stuurinrichting) NVO 2030

2. Indien twee of meer van elkaar onathankelijke roerpropeller-, waterstraal- of
cycloidaalschroefinstallaties aanwezig zijn, is het tweede besturingssysteem niet vereist
indien het schip bij het uitvallen van één van deze installaties manoeuvreerbaar blijft
overeenkomstig hoofdstuk 5.

Lid 2 kan eventueel ook op schepen met 2 onafhankelijke voortstuwingsinstallaties
toegepast worden (zie de werkafspraken)
Artikel 6.07 Signalering en controle

1. De stand van het roer moet bij de stuurstelling duidelijk zichtbaar zijn. Elektrische
roerstandaanwijzers moeten een eigen voeding hebben.

2.(gewijzigd op grond van 2008/87/EG)

De stuurstelling moet voorzien zijn van een optisch en akoestisch alarm om de volgende
zaken te signaleren:

a) daling van het oliepeil van de hydraulische tanks onder het in artikel 6.03, lid 2.bepaalde
laagste peil en daling van de werkdruk van het hydraulische systeem;
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b) het uitvallen van de voeding van de elektrische besturingsenergie;
¢) het uitvallen van de voeding van de elektrische energie ten behoeve van de aandrijving;
d) het uitvallen van de stuurautomaat;
e) het uitvallen van de voorgeschreven buffersystemen.
Overgangsbepalingen
6.07, lid 2, a: Niveaualarm van de hydraulische tanks en alarm van de werkdruk
Rijn <1-4-2007: NVO 2010
Overige < 2009: NVO 2026
6.07, lid 2, e: Bewaking van het buffersysteem
Rijn <4-1-2003: Verlengen CvO
Overige < 2009: Verlengen CvO

Artikel 6.08 Stuurautomaat

1. Stuurautomaten en de onderdelen daarvan moeten voldoen aan artikel 9.20.

Overgangsbepalingen

6.08, lid 1: Eisen aan elektronische installaties volgens artikel 9.20
Rijn <1995: NVO 2015

Overige < 2009: NVO 2030

2. Een groen lampje in de stuurstelling moet aangeven dat de stuurautomaat voor gebruik
gereed is. Uitval, ontoelaatbare afwijkingen van de voedingsspanning en ontoelaatbare
daling van de rotatiefrequentie van de gyroscoop moeten worden gecontroleerd.

3. Wanneer er naast de stuurautomaat nog andere besturingssystemen aanwezig zijn, moet bij
de stuurstelling duidelijk te zien zijn welk systeem is ingeschakeld. De omschakeling van
het ene systeem naar het andere moet onmiddellijk kunnen geschieden. Storingen van
stuurautomaten mogen het betrouwbaar functioneren van de stuurinrichting niet kunnen
beinvloeden.

4. De voeding van de elektrische energie van de stuurautomaat moet onathankelijk zijn van
andere verbruikers.

5. De in stuurautomaten gebruikte gyroscopen, sensoren of bochtaanwijzers moeten voldoen
aan de minimumeisen van de voorschriften omtrent de minimumeisen en
keuringsvoorwaarden voor bochtaanwijzers op de binnenvaart overeenkomstig bijlage
IX.

Artikel 6.09 Keuring

(vervangen op grond van 2008/87/EG)

1. De correcte installatie van de stuurinrichting dient door een commissie van deskundigen te
worden gekeurd.

Daartoe kan de commissie van deskundigen om de volgende bescheiden vragen:

a) beschrijving van de stuurinrichting;

b) tekeningen en gegevens over de aandrijvingen van de stuurmachine en de besturing;
c) gegevens over de stuurmachine;
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d) schakelschema voor de elektrische installatie;
e) beschrijving van de stuurautomaat;
f) aanwijzingen voor gebruik en onderhoud van de installatie.

2. Bij een proefvaart dient de werking van de stuurinrichting als geheel te worden gekeurd.
Bij stuurautomaten dient te worden getest of op veilige wijze een rechte koers wordt
gehouden en of op veilige wijze in bochten wordt gevaren.

3. Stuurmachines met mechanische aandrijving moeten door een deskundige worden gekeurd:
a) voor ingebruikstelling;

b) na een defect;

c¢) na verandering of reparatie;

d) met regelmaat ten minste elke drie jaar.

4. De keuring omvat ten minste:

a) een controle van de overeenstemming met de goedgekeurde tekeningen en bij periodieke
inspecties, controle of de stuurinrichting wijzigingen heeft ondergaan;

b) een functionele test van de stuurinrichting voor alle operationele functies;

c) visuele controle en dichtheidscontrole van de hydraulische componenten, in het bijzonder
kleppen, pijpleidingen, hydraulische leidingen, hydraulische cilinders, hydraulische
pompen en hydraulische filters;

d) visuele controle van de elektrische onderdelen, in het bijzonder relais, elektrische motoren
en veiligheidsapparaten;

e) controle van de optische en akoestische controleapparaten.

5. Hiervan moet een verklaring worden afgegeven, ondertekend door degene die de keuring
heeft verricht, en waarin de datum van de keuring is aangegeven.”.

HOOFDSTUK 7 STUURHUIS
Artikel 7.01 Algemene bepalingen

1. Stuurhuizen moeten zodanig zijn ingericht dat de roerganger zijn werkzaamheden tijdens
de vaart te allen tijde kan verrichten.

2. Tijdens het normale bedrijf van het schip mag het niveau van de geluidsdruk voortgebracht
door het schip bij de stuurstelling ter hoogte van het hoofd van de roerganger niet hoger
zijn dan 70 dB(A).

Overgangsbepalingen

7.01, lid 2: Geluid stuurhut

Rijn kiel <1976: VO 2020 (aangepast CCR 2014/1/16)
Overige Kiel < 1985: NVO

3. Bij eenmansstuurstellingen voor het varen op radar moet de roerganger zijn
werkzaamheden zittend kunnen verrichten en moeten alle voor het voeren van het schip
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noodzakelijke signalerings- en controle-instrumenten en de bedieningsapparatuur zodanig
zijn gerangschikt dat de roerganger ze tijdens de vaart gemakkelijk kan observeren en
bedienen zonder daarbij zijn plaats te hoeven verlaten en zonder het radarbeeld uit het
oog te verliezen.

Artikel 7.02 Vrij zicht

1. Het uitzicht vanaf de stuurstelling moet naar alle zijden voldoende vrij zijn.

2.(gewijzigd op grond van 2008/87/EG)

De dode hoek voor de boeg van het lege schip met halve voorraden en zonder ballast mag
voor de roerganger niet meer zijn dan tweemaal de scheepslengte of 250 m tot het
wateroppervlak, al naargelang welke afstand het kortste is.

Optische en elektronische hulpmiddelen ter verkleining van de dode hoek mogen bij het
onderzoek niet in aanmerking worden genomen. Om de dode hoek nog verder te
verkleinen mogen alleen geschikte elektronische hulpmiddelen worden gebruikt.

Overgangsbepalingen

7.02, lid 2: Dode hoek voor de boeg van het schip niet meer dan tweemaal de
scheepslengte indien minder dan 250 m

Rijn <2009: NVO 2050

Overige < 2009: NVO 2050

3. Het vrije gezichtsveld vanaf de plaats waar de roerganger zich gewoonlijk bevindt, moet
ten minste 240° van de horizon bedragen. Daarvan moet een gezichtsveld van ten minste
140° binnen de voorste halve cirkel liggen.

In de normale zichtas van de roerganger mogen zich geen vensterstijlen, steunen of opbouwen
bevinden.

Indien, ook in het geval van een vrij gezichtsveld van 240° of meer, geen voldoende vrij
uitzicht naar achteren gewaarborgd is, kan de commissie van deskundigen andere
maatregelen eisen, zoals de inbouw van geschikte optische of elektronische
hulpmiddelen.

De hoogte van de onderrand van de zijvensters moet zo laag mogelijk en de hoogte van de
bovenrand van de zij- en achtervensters moet zo hoog mogelijk worden gehouden.

Bij de vaststelling of aan de bepalingen van dit artikel inzake het gezichtsveld vanuit het
stuurhuis is voldaan, wordt ervan uitgegaan dat de ooghoogte van de roerganger zich op
1650 mm boven het dek op de stuurstelling bevindt.

Overgangsbepalingen

7.02, lid 3, 2e zin: Vrij uitzicht in zichtas
Rijn <1995: NVO 2015

Overige < 2009: NVO 2030

4. De bovenrand van het boegvenster van het stuurhuis moet voldoende hoog zijn om een
persoon op de stuurstelling met een ooghoogte van 1800 mm een vrij zichtveld naar
voren te bieden tot op ten minste 10 graden boven het horizontale vlak op ooghoogte.
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Overgangsbepalingen
7.02, lid 2 t/m 7: Vrij zicht vanuit het stuurhuis
Overige < 2009: NVO 2050

5. Door adequate middelen moet zijn gewaarborgd dat onder alle weersomstandigheden door
de voorruiten helder zicht mogelijk is.
Overgangsbepalingen
7.02, lid 2 t/m 7: Vrij zicht vanuit het stuurhuis
Overige < 2009: NVO 2050

6. (gewijzigd op grond van 2008/87/EG)

In stuurhuizen gebruikte ruiten moeten vervaardigd zijn van veiligheidsglas en een minimale
lichtdoorlaatbaarheid van 75 % hebben.

Om lichtweerkaatsing te voorkomen zijn de voorruiten van de brug ontspiegeld of zijn ze zo
geplaatst dat weerkaatsingen effectief uitgesloten zijn. Aan deze eis wordt voldaan indien
de ruiten schuin ingezet zijn en zij naar voren toe met de bovenkant van het venster een
hoek van minimaal 10° en maximaal 25° met de loodlijn maken.

Overgangsbepalingen

Rijn <1995: (aangepast CCR 2014/1/15):

7.02 vijfde lid Minimale lichtdoorlatendheid

N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2010
N.V.0O. voor vaartuigen met getinte ruiten die aan de volgende eisen voldoen:

- De ruiten zijn groen getint en hebben een minimale lichtdoorlatendheid van 60%.
- Het plafond van het stuurhuis is zodanig uitgevoerd dat reflecties op de ruiten
worden voorkomen.

- Lichtbronnen in het stuurhuis moeten traploos regelbaar zijn of moeten kunnen
worden uitgeschakeld.

- Alle redelijke maatregelen ter vermijding van ander reflecties zijn getroffen.”
Overige < 2009: NVO 2025

Artikel 7.03 Algemene eisen voor bedieningsapparatuur en signalerings-
en controle-instrumenten

1. De voor het voeren van een schip noodzakelijke bedieningsapparatuur moet gemakkelijk
kunnen worden bediend. De stand waarin zij zijn gebracht, moet duidelijk herkenbaar
zijn.

2. Controle-instrumenten moeten gemakkelijk kunnen worden afgelezen; zij moeten traploos
regelbaar kunnen worden verlicht. Lichtbronnen mogen niet storen of de zichtbaarheid
van de controle-instrumenten hinderen.

3. Er moet een inrichting voor het controleren van de signaallampjes aanwezig zijn.
4. Of een inrichting in werking is, moet duidelijk zichtbaar zijn. Wanneer dit door een

signaallampje wordt aangegeven, moet dit groen zijn.
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5. Storingen of het uitvallen van inrichtingen waarvan controle verplicht is, dienen door rode
signaallampjes te worden aangegeven.

6. Wanneer één van de rode signaallampjes gaat branden, moet een akoestisch signaal klinken.
Voor de verschillende lampjes kan hetzelfde akoestische alarmsignaal worden gegeven.
Het geluidsniveau van dit signaal moet ten minste 3 dB(A) meer bedragen dan het
maximaal heersende geluidsniveau ter plaatse van de stuurstelling.

7. Het akoestische signaal moet kunnen worden uitgezet na het constateren van het uitvallen
of van de storing. Dit mag geen nadelige invloed hebben op het functioneren van het
signaal voor andere storingen. De rode signaallampjes mogen echter pas na het verhelpen
van de storing uitgaan.

Overgangsbepalingen

7.03, lid 7: Buiten werking stellen van alarmen

Rijn <1995: Verlengen CvO, indien geen eenmansradarvaart
Overige < 2009: Verlengen CvO

8. De signalerings- en controle-instrumenten moeten bij het uitvallen van de voeding
automatisch op een andere energiebron worden geschakeld.
Overgangsbepalingen
7.03, lid 8: Automatisch omschakelen op een andere stroombron
Rijn <1995: NVO 2010
Overige < 2009: NVO 2025

Artikel 7.04 Bijzondere eisen voor bedieningsapparatuur en signalerings-
en controle-instrumenten voor voortstuwingsmotoren en
stuurinrichtingen

1. De bediening en de controle van de voortstuwingsmotoren en van de stuurinrichtingen
moet vanaf de stuurstelling mogelijk zijn. Voortstuwingsmotoren die zijn voorzien van
een vanaf de stuurstelling bedienbare koppeling, of die een vanaf de stuurstelling
bedienbare verstelbare schroef aandrijven, hoeven slechts in de machinekamer aan- en
uitgezet te kunnen worden.

Overgangsbepalingen

7.04, lid 1: Bediening aandrijfwerktuigen en stuurinrichting
Rijn <4-1-2003, geen eenmansradar: Verlengen CvO
Overige < 2009: Verlengen CvO

2. De bediening van elke voortstuwingsmotor moet kunnen geschieden door één enkele
hefboom. De hefboom moet volgens een cirkelboog in een verticaal vlak dat nagenoeg
evenwijdig is aan de lengteas van het schip kunnen worden bewogen. Het verplaatsen van
deze hefboom in de richting van het voorschip moet het schip vooruit doen varen, terwijl
verplaatsing van de hefboom in de richting van het achterschip het schip achteruit doet
varen. Aan weerszijden van de nulstand van de hefboom vindt het koppelen of omkeren
plaats. In de nulstand moet de hefboom vanzelf blijven staan.
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Overgangsbepalingen

7.04, lid 2: Machinebediening

Rijn <1995, geen eenmansradar: NVO 2010.
Direct omkeerbare machines: NVO 2035
Overige < 2009, geen eenmansradar: NVO 2025.
Direct omkeerbare machines: NVO 2050

3. De richting van de door de aandrijving op het schip werkende voortstuwingskracht alsmede
het toerental van de schroeven of voortstuwingsmotoren moeten worden aangegeven
Overgangsbepalingen
7.04, lid 3: Display
Rijn <1995 Als er geen stuurhuis is dat geschikt is voor radarnavigatie door één
persoon: NVO 2010
Overige < 2009 NVO 2025

4. De in de artikelen 6.07, tweede lid, 8.03, tweede lid, en 8.05, dertiende lid, voorgeschreven
signalerings- en controle-instrumenten moeten in de stuurstelling zijn aangebracht.

5. Bij éénmansstuurstellingen voor het varen op radar moet de besturing van het schip plaats
vinden door middel van een hefboom. Deze hefboom moet gemakkelijk met de hand
bediend kunnen worden. De hoek van de hefboom moet overeenkomen met de stand van
de roerbladen ten opzichte van de lengteas van het schip. De hefboom moet in
onverschillig welke positie kunnen worden losgelaten, zonder dat dan de stand van de
roerbladen verandert. De nulstand van de hefboom moet duidelijk voelbaar zijn.

6. Wanneer het schip is voorzien van koproeren of bijzondere roeren (bijv. voor
achteruitvaren), moeten deze bij éénmansstuurstellingen voor het varen op radar kunnen
worden bediend door speciale hefbomen, die aan de in het vijfde lid genoemde
toepasselijke eisen voldoen.

Dit geldt ook wanneer bij samenstellen de roerinstallaties van andere vaartuigen dan het voor
het voeren van het samenstel gebruikte vaartuig worden gebruikt.

7. Bij het gebruik van stuurautomaten moet het bedieningsorgaan voor het instellen van de
draaisnelheid in elke willekeurige positie kunnen worden losgelaten zonder dat daardoor
de ingestelde draaisnelheid verandert.

Het bedieningsorgaan moet een zodanige zwenkhoek hebben dat voldoende nauwkeurigheid
van de instelling is gewaarborgd. De nulstand moet voelbaar van andere standen zijn te
onderscheiden. De schaalverdeling moet traploos regelbaar kunnen worden verlicht.

8. Inrichtingen voor afstandsbediening van de gehele stuurinrichting moeten vast ingebouwd
zijn en zodanig zijn geinstalleerd dat de gekozen vaarrichting duidelijk zichtbaar is.
Wanneer zij uitgeschakeld kunnen worden, moeten zij voorzien zijn van een aanwijzer
die aangeeft of de inrichting "aan" of "uit" is. De opstelling en bediening van de
verschillende onderdelen van deze inrichtingen moeten overeenkomen met de functie
daarvan.
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Voor aanvullende installaties van de stuurinrichting, zoals boegschroefinstallaties, zijn niet
vast ingebouwde afstandsbedieningen toegestaan wanneer door een prioriteitsschakeling
in het stuurhuis de bediening van de aanvullende installatie te allen tijde kan worden
overgenomen.

9. Bij roerpropeller-, waterstraal-, cycloidaalschroef- en boegschroefinstallaties zijn
gelijkwaardige bedieningsapparatuur en signalerings- en controle-instrumenten
toegestaan.

Voor deze installaties zijn het eerste tot en met achtste lid met inachtneming van de bijzondere
kenmerken en de gekozen opstelling van de genoemde actieve stuurinrichtingen en de
voortstuwingsinrichtingen van overeenkomstige toepassing. Naar analogie van lid 2 moet
elke inrichting worden bediend door één enkele hefboom die beweegt volgens een
cirkelboog in een verticaal vlak dat nagenoeg evenwijdig is aan de lengteas van de
inrichting.

Uit de positie van de hefboom moet duidelijk de richting van de aandrijving van het schip
blijken.

Als de roerpropeller- of cycloidaalschroefsystemen niet door middel van hefbomen worden
bediend, kan de controle-instantie afwijkingen van lid 2 toestaan. Deze afwijkingen
worden vermeld in het communautaire certificaat in vak 52.

Overgangsbepalingen

7.04, lid 9, derde zin: Controle via een hefboom

Rijn <1995 Als er geen stuurhuis is dat geschikt is voor radarnavigatie door één
persoon: NVO 2010

Overige < 2009 NVO 2025

7.04, lid 9, vierde zin: Stuwrichting duidelijk aangeven

Rijn <1995 Als er geen stuurhuis is dat geschikt is voor radarnavigatie door één
persoon: NVO 2010

Overige < 2009 NVO 2025

Artikel 7.05 Navigatielichten, lichtseinen en geluidsseinen

Gewijzigd 2012/48/EG:

1. Navigatielichten, evenals hun lantaarnhuizen en toebehoren, dragen het keurmerk dat is
bepaald in Richtlijn 96/98/EG van de Raad van 20 december 1996 inzake uitrusting van
zeeschepen. .

2. Voorzover de controle van de navigatielichten niet rechtstreeks vanuit het stuurhuis
mogelijk is, moeten ter controle van deze lichten in het stuurhuis stroomaanwijslampen of
gelijkwaardige inrichtingen, zoals controlelampjes, zijn aangebracht.

Overgangsbepalingen

7.05, lid 2: Controle van de navigatie lichten

Rijn kiel <1976: Verlengen CvO

Overige Kiel < 1985: NVO

1 PBL46van 17.2.1997, blz. 25.
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3. Bij éénmansstuurstellingen voor het varen op radar moeten ter controle van de
navigatielichten en de lichtseinen controlelampen in de stuurstelling zijn ingebouwd. De
schakelaars van de navigatielichten moeten in of vlakbij de daarbij behorende controlelampen
zijn aangebracht en daar duidelijk bij behoren.

De groepering en de kleur van de controlelampen van de navigatielichten en de lichtseinen
moeten overeenkomen met de werkelijke opstelling en de kleur van de ingeschakelde
navigatielichten en de lichtseinen.

Het niet-functioneren van een navigatielicht of lichtsein moet het uitgaan van de
overeenkomstige controlelamp tot gevolg hebben dan wel op andere wijze door de
betreffende controlelamp worden aangegeven.

4. Bij éénmansstuurstellingen voor het varen op radar dient de bediening van de geluidsseinen
met de voet te kunnen geschieden. Dit geldt niet voor het in de scheepvaartpolitiereglementen
van de lidstaten bedoelde "blijf weg-sein".

5. Navigatielichten moeten voldoen aan de eisen van bijlage IX, deel 1.
Artikel 7.06 Radarinstallatie en bochtaanwijzer

Gewijzigd 2012/48/EG:

1. Navigatieradarinstallaties en bochtaanwijzers voldoen aan de in bijlage IX, delen I en I,
vermelde voorschriften. Een bevoegde autoriteit stelt vast of aan deze eisen is voldaan en
geeft vervolgens een typegoedkeuring af. Een Inland Electronic Chart Display Information
System (hierna ,,ECDIS-apparaat” genoemd) dat in de navigatiemodus kan worden gebruikt,
wordt beschouwd als een navigatieradarinstallatie.

Aan de voorschriften omtrent de inbouw en de controle van het functioneren van
navigatieradarinstallaties en bochtaanwijzers in binnenschepen van bijlage IX, deel III, moet
zijn voldaan.

De lijst van de overeenkomstig bijlage IX of op grond van als gelijkwaardig erkende
typegoedkeuringen toegestane navigatieradarinstallaties en bochtaanwijzers wordt door de
Europese Commissie gepubliceerd.

2. Bij éénmansstuurstellingen voor het varen op radar:

a) mag het radarscherm in normale stand niet wezenlijk buiten de blikrichting van de
roerganger vallen;

b) moet het radarbeeld zonder kap of scherm, ongeacht de buiten het stuurhuis heersende
lichtomstandigheden, duidelijk zichtbaar zijn;

c¢) moet de bochtaanwijzer direct boven of onder het radarbeeld zijn geplaatst of hierin zijn
geintegreerd.

Artikel 7.07 Marifooninstallatie voor schepen met een
éénmansstuurstelling voor het varen op radar

1. Op schepen met een éénmansstuurstelling voor het varen op radar moet voor het schip-
schipverkeer en de nautische informatie het ontvangen door een luidspreker en het zenden
door een vast opgestelde microfoon geschieden. Het overschakelen van "ontvangen" naar
"zenden" moet door middel van drukknoppen geschieden.
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In geen geval mag de microfoon van dit verkeer voor verbindingen van het openbaar verkeer
kunnen worden gebruikt.

2. Wanneer een schip met een éénmansstuurstelling voor het varen op radar is uitgerust met
een marifooninstallatie bestemd voor het openbaar verkeer, moet de ontvangst daarvan vanaf
de zitplaats van de roerganger mogelijk zijn.

Artikel 7.08 Interne spreekverbinding aan boord

Aan boord van schepen met een éénmansstuurstelling voor het varen op radar moet een
interne spreekverbinding aanwezig zijn.

Vanaf de stuurstelling moeten de volgende spreekverbindingen tot stand kunnen worden
gebracht:

a) met het voorschip van het schip of het voorste gedeelte van het samenstel;

b) met het achterschip van het schip of het achterste gedeelte van het samenstel, indien geen
directe communicatie daarmee vanaf de stuurstelling mogelijk is;

c) met het verblijf of de verblijven van de bemanning;
d) met de hut van de schipper.

Op alle punten van deze spreekverbinding dient het luisteren door luidsprekers en het spreken
door vast opgestelde microfoons te kunnen geschieden. Met het voorschip en het achterschip
van het schip of van het samenstel is een marifoonverbinding toegestaan.

Artikel 7.09 Alarminstallatie
Art 7.09 verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

Artikel 7.10 Verwarming en ventilatie
Art 7.10 verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

Artikel 7.11 Installatie voor het bedienen van hekankers
Art 7.11 verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

Artikel 7.12 In de hoogte verstelbare stuurhuizen

Formeel van toepassing maar waarschijnlijk niet relevant en daarom in dit uittreksel
niet opgenomen.

Artikel 7.13 Aantekening in het communautair binnenvaartcertificaat voor
schepen met een éénmansstuurstelling voor het varen op radar

Wanneer een schip voldoet aan de in de artikelen 7.01, 7.04 tot en met 7.08 en 7.11 bedoelde
voorschriften voor schepen met een éénmansstuurstelling voor het varen op radar, moet
in het communautair binnenvaartcertificaat worden aangetekend:

"Goedgekeurd voor het voeren van het schip met behulp van radar door één persoon''.

HOOFDSTUK 8 WERKTUIGBOUWKUNDIGE EISEN
Artikel 8.01 Algemene bepalingen

1. Werktuigen alsmede de bijbehorende installaties moeten volgens de regels van de techniek
zijn ontworpen, uitgevoerd en geinstalleerd.

2 okt 2014 www.rbv-advies.nl pag. 34 van 120


http://www.rbv-advies.nl/

Gewijzigd 2012/48/EG:

2. Drukvaten voor de bedrijfsvoering van het schip moeten door een erkend deskundige op de
bedrijfszekerheid worden gekeurd:

a) voor de eerste ingebruikstelling;
b) voor hernieuwde ingebruikstelling na een verandering of reparatie, en
c¢) regelmatig, ten minste elke vijf jaar.

De keuring bestaat uit een interne en externe controle. Voor persluchthouders die intern niet
goed kunnen worden gecontroleerd of waarvan de staat bij de interne controle niet
afdoend kan worden vastgesteld, moet bijkomend een niet-destructief onderzoek of een
waterdrukcontrole worden uitgevoerd.

Hiervan moet een verklaring worden afgegeven, ondertekend door de erkend deskundige die
de keuring heeft verricht, en waarin de datum van de keuring is aangegeven.

Andere installaties die regelmatige controle vereisen zoals stoomketels, andere drukvaten,
alsmede hun toebehoren en liften moeten voldoen aan de voorschriften van één van de
lidstaten van de Unie.

3. Er mogen alleen verbrandingsmotoren worden geinstalleerd die brandstoffen gebruiken met
een vlampunt boven 55 °C.
Overgangsbepalingen
8.01, lid 3: Alleen verbrandingsmotoren waarbij het vlampunt van de brandstof boven
55 gaden ligt
Rijn <1995: NVO 2015
Overige < 2009: NVO 2030, Kiel < 1985: NVO

Artikel 8.02 Veiligheid

1. Machine-installaties moeten zo zijn ingericht en opgesteld, dat zij voor bediening en
onderhoud voldoende toegankelijk zijn en personen die ze moeten bedienen of
onderhouden niet in gevaar kunnen worden gebracht. Zij moeten kunnen worden
beveiligd tegen onopzettelijke inbedrijfstelling.

Overgangsbepalingen

8.02, lid 1: Beveiliging van machines tegen ongewild in bedrijf stellen
Rijn <1995: NVO 2010

Overige < 2009: NVO 2025

2. Aan de hoofd- en hulpmotoren alsmede de stoomketels en drukvaten moeten beschermende
inrichtingen zijn aangebracht; hetzelfde geldt voor hun toebehoren.

3. Aandrijvingen voor de pers- en zuigventilatoren moeten in geval van nood ook buiten de
ruimte waar zij zich bevinden en buiten de machinekamer uitgeschakeld kunnen worden.

4. Waar dat vereist is, moeten verbindingen van leidingen voor brandstof, smeerolie en olie
die in krachtoverbrengingssystemen, schakel-, aandrijf- en verwarmingssystemen worden
gebruikt, worden afgeschermd of op een andere passende wijze worden beschermd om te
voorkomen dat olie wordt gesproeid of gelekt op hete oppervlaktes, in de luchtaanzuiging
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van machines of op andere ontstekingsbronnen. Het aantal verbindingen in deze
leidingsystemen moet tot een minimum worden beperkt.

Overgangsbepalingen

8.02, lid 4: Afscherming van verbindingen van leidingen

Rijn < 1995: NVO 2025

Overige < 2009: NVO 2025

5. Vrij liggende hogedrukleidingen voor brandstof voor dieselmotoren tussen de
hogedrukbrandstofpompen en de inspuitinrichtingen moeten worden beschermd door een
mantel die de vrijkomende brandstof bij een lekkage van de hogedrukleiding opvangt. De
mantel moet door een opvangsysteem voor lekkage worden aangevuld, en er moeten
inrichtingen zijn die in geval van beschadiging van de brandstofleiding een alarmsignaal
geven; voor machines met ten hoogste twee cylinders is een dergelijk alarmsysteem niet
vereist. Bij machines voor ankerlieren en windassen op open dekken zijn dergelijke
mantels niet vereist.

Overgangsbepalingen

8.02, lid 5: Dubbelwandig leidingsysteem
Rijn < 1995: NVO 2025

Overige <2009: NVO 2025

6. Isolaties van machineonderdelen moeten in overeenstemming zijn met artikel 3.04, derde
lid, tweede zin.

Overgangsbepalingen
8.02, lid 6: Isolaties nemen geen olie op
Rijn < 1995: Verlengen CvO
Overige < 2009: Verlengen CvO
Artikel 8.03 Voortstuwingsinstallaties

1. De aandrijving van een schip moet op betrouwbare en snelle wijze aangezet, gestopt en van
vooruit op achteruit of andersom gezet kunnen worden.

2. Het peil van
a) de temperatuur van het koelwater van de voortstuwingsmotoren;
b) de druk van de smeerolie van de voortstuwingsmotoren en de transmissie;

c) de olie- en luchtdruk van de omkeerinrichting van de voortstuwingsmotoren, de
keerkoppeling of de schroeven;

moet worden aangegeven door daartoe geschikte inrichtingen, die bij het bereiken van kritieke
waarden een alarmsignaal in werking stellen.

3. Bij schepen met slechts één voortstuwingsmotor mag, behalve ingeval van overtoeren, de
motor niet automatisch worden stopgezet.
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Overgangsbepalingen

8.03, lid 3: Aangeven kritieke peil

Rijn < 1995: NVO 2010

Overige < 2009: NVO 2025

8.03, lid 3: Inrichting voor de automatische reductie van het toerental
Rijn < 1-4-2004: NVO 2010

Overige < 2009: NVO 2025

4. Bij schepen met slechts één voortstuwingsmotor mag deze slechts zijn uitgerust met een
inrichting voor automatische reductie van het toerental indien een automatische reductie
van het toerental in het stuurhuis optisch en akoestisch wordt aangegeven en de inrichting
voor reductie van het toerental vanaf de stuurstand kan worden uitgeschakeld.

5. Doorvoeringen van assen moeten zodanig zijn uitgevoerd dat geen waterverontreinigende
smeermiddelen naar buiten kunnen treden.
Overgangsbepalingen
8.03, lid 5: Doorvoeringen van de assen van de voortstuwingsinstallaties
Rijn < 1995: NVO 2015
Overige < 2009: NVO 2030

Artikel 8.04 Uitlaatgassenleidingen van verbrandingsmotoren
1. Uitlaatgassen moeten volledig naar buitenboord worden afgevoerd.

2. Het binnendringen van uitlaatgassen in de verschillende ruimten van het schip moet door
doelmatige maatregelen zijn verhinderd. Uitlaatgassenleidingen die door verblijven of het
stuurhuis gaan, moeten in die ruimten zijn voorzien van een gasdichte mantel. De ruimte
tussen de uitlaatgassenleiding en de mantel moet in verbinding staan met de openlucht.

3. Uitlaatgassenleidingen moeten zodanig zijn aangelegd en beschermd dat zij geen brand
kunnen veroorzaken.

4. In de machinekamer moeten uitlaatgassenleidingen voldoende geisoleerd of gekoeld zijn.
Buiten de machinekamer kan een beveiliging tegen aanraken voldoende zijn.
Overgangsbepalingen
8.04 Uitlaatgassen van motoren
Overige Kiel < 1985: NVO bij verlengen CvO

Artikel 8.05 Brandstoftanks, -leidingen en toebehoren

1. Vloeibare brandstoffen moeten zijn opgeslagen in tot de scheepsromp behorende of vast in
het schip bevestigde tanks van staal of, wanneer dit wegens de constructie van het schip
nodig is, van een met het oog op brandveiligheid gelijkwaardig materiaal. Dit geldt niet
voor tanks van hulpaggregaten met een inhoud van maximaal 12 1, die van fabriekswege
hecht met deze zijn verbonden. Brandstoftanks mogen geen begrenzingsvlakken gemeen
hebben met drinkwaterreservoirs.
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Overgangsbepalingen

8.05, lid 1: Brandstoftanks van staal
Rijn < 1995: NVO 2015

Overige <2009: NVO 2030

2. Deze tanks, alsmede brandstofleidingen en verdere toebehoren, moeten zodanig zijn
uitgevoerd en ingericht dat zich geen brandstof of brandstofdampen onopzettelijk in het
inwendige van het schip kunnen verspreiden. Afsluitinrichtingen op brandstoftanks die
dienen voor het ontnemen van brandstof of voor de afwatering, moeten zelfsluitend zijn.

Overgangsbepalingen

8.05, lid 2: Zelfsluitende afsluitinrichting voor het ontnemen van water
Rijn < 1995: Verlengen CvO

Overige < 2009: Verlengen CvO

3. Voor het aanvaringsschot mag zich geen brandstoftank bevinden.
Overgangsbepalingen
8.05, lid 3: Geen brandstoftanks voor het aanvaringsschot
Rijn <1995: NVO 2010
Overige < 2009: NVO 2025

4. Brandstoftanks en hun appendages mogen niet zijn geplaatst boven motoren of

uitlaatgassenleidingen.

Overgangsbepalingen

8.05, lid 4: Geen dagtank of appendages boven machine-installaties of

uitlaatgassenleidingen

Rijn < 1995: NVO 2010

Overige < 2009: NVO 2025

(tot dit tijdstip moet de brandstof opgevangen en veilig afgevoerd worden.)

5. De vulopeningen van brandstoftanks moeten duidelijk zijn gekenmerkt.

6. De vulleidingen van brandstoftanks moeten aan dek uitmonden, met uitzondering van die
der dagtanks. De vulleidingen moeten voorzien zijn van een aansluitkoppeling volgens de
Europese norm EN 12827:1999.

Deze tanks moeten zijn voorzien van een ontluchtingsleiding die bovendeks in de openlucht
uitmondt en zo is ingericht dat geen water kan binnendringen. De doorsnede van deze
ontluchtingsleiding moet ten minste 1,25 maal zo groot zijn als de doorsnede van de
vulleiding.

Indien tanks voor vloeibare brandstoffen met elkaar in verbinding staan, moet de doorsnede
van de verbindingsleiding ten minste 1,25 maal zo groot zijn als de doorsnede van de
vulleiding.
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Overgangsbepalingen

8.05, lid 6: 3e, 4e en 5e zin: Inrichting en afmetingen vul- en ontluchtingsleidingen
Rijn < 1995: NVO 2020 (aangepast CCR 2014/1/16)

Overige < 2009: NVO 2025

7. (gewijzigd op grond van 2008/87/EG)

De uitgaande leidingen voor vloeibare brandstoffen moeten onmiddellijk bij de tanks zijn
voorzien van een snelsluitende afsluiter die van het dek af kan worden bediend, zelfs
indien de desbetreffende kamers gesloten zijn.

Als de bedieningsinrichting verborgen is, mag het deksel niet vergrendelbaar zijn.

De bedieningsinrichting wordt met rood gemarkeerd. Als ze verborgen is, wordt ze
gemarkeerd met een symbool voor de snelsluitende afsluiter overeenkomstig figuur 9 van
bijlage I, met een lengte van de zijde van ten minste 10 cm.

De eerste alinea is niet van toepassing op brandstoftanks die rechtstreeks aan de motor zijn
aangebouwd.

Overgangsbepalingen

8.05, lid 7: Snelsluitende afsluiter die van het dek af kan worden bediend, zelfs indien
de desbetreffende kamers gesloten zijn

Rijn < 1-4-2008: NVO 2015

Overige < 2009: NVO 2030

8. Brandstofleidingen, hun verbindingen, afdichtingen en appendages moeten zijn vervaardigd
uit materiaal dat bestand is tegen de te verwachten mechanische, chemische en
thermische belasting. Brandstofleidingen mogen niet onderhevig zijn aan schadelijke
invloeden van warmte en moeten over hun volle lengte gecontroleerd kunnen worden.

9. Brandstoftanks moeten zijn voorzien van een passende peilinrichting. De peilinrichtingen
moeten tot aan de hoogste vulstand afleesbaar zijn. De peilglazen moeten tegen
beschadigingen zijn beschermd, aan de onderkant zijn voorzien van zelfsluitende
afsluitinrichtingen en het boveneinde moet weer naar de tank zijn gevoerd, boven de
hoogste vulstand. Het materiaal van de peilglazen moet bij normale
omgevingstemperaturen niet vervormen. Peilkokers mogen niet op verblijven uitgeven.
Peilkokers die op een machinekamer of ketelruim uitgeven, moet zijn voorzien van
passende zelfsluitende afsluitingen.

Overgangsbepalingen

8.05, lid 9, 2e zin Peilinrichtingen tot hoogste stand afleesbaar
Rijn <1995: NVO 2010

Overige <2009: NVO 2025

10. a) Brandstoftanks moeten door geschikte technische inrichtingen aan boord, die in het
communautair binnenvaartcertificaat onder nummer 52 moeten worden vermeld, zijn
beveiligd tegen het uitstromen van brandstof tijdens het bunkeren.

b) Wanneer brandstof wordt ingenomen van bunkerstations die door hun eigen technische
inrichtingen tegen het uitstromen van brandstof aan boord tijdens het bunkeren beveiligd
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zijn, is het uitrustingsvoorschrift bedoeld in onderdeel a) en in het elfde lid niet van
toepassing.

11. Indien brandstoftanks zijn uitgerust met een automatische uitschakelinrichting, moeten de
meetelementen bij een tankvulstand van 97 % het bunkeren onderbreken; deze
inrichtingen moeten voldoen aan de maatstaf "failsafe".

Indien het meetelement een elektrisch contact in werking stelt, dat in de vorm van een binair
signaal de van het bunkerstation afkomstige en gevoede stroomkring kan onderbreken,
moet het signaal naar het bunkerstation kunnen worden overgebracht via een waterdichte
apparatenstekker van een koppelingsinrichting volgens de internationale norm IEC
60309-1: 1999 voor gelijkstroom van 40 tot en met 50 V, kleur wit, geleidingsnok 10 uur.

12. Tanks voor brandstoffen moeten zijn voorzien van lekdichte afsluitbare openingen voor
reiniging en inspectie.

13. Brandstoftanks die onmiddellijk aan de voortstuwingsmotoren en aan de voor de vaart
noodzakelijke andere motoren zijn aangesloten, moeten zijn voorzien van een inrichting
waardoor zowel optisch als akoestisch in het stuurhuis wordt aangegeven dat de
hoeveelheid brandstof in de tank niet meer voldoende is voor een veilige voortzetting van
de vaart.

Overgangsbepalingen

8.05, lid 13, Controle vulstand, niet alleen voor de voortstuwingsmotoren maar ook
voor andere motoren die voor de vaart nodig zijn

Rijn < 1995: NVO 2015

Overige <2009: NVO 2030,

8.05, lid 13, Waarschuwingssysteem voor het brandstofpeil

Overige Kiel < 1985: NVO

Artikel 8.06 Smeerolieopslag, -leidingen en toebehoren

1. Smeerolie moet zijn opgeslagen in tot de scheepsromp behorende of vast in het schip
bevestigde tanks van staal of, wanneer dit wegens de constructie van het schip nodig is,
van een met het oog op brandveiligheid gelijkwaardig materiaal. Dit geldt niet voor tanks
met een inhoud tot 25 1. Smeerolietanks mogen geen begrenzingsvlakken gemeen hebben
met drinkwaterreservoirs.

2. Deze tanks, alsmede de bijbehorende leidingen en verdere toebehoren, moeten zodanig zijn
uitgevoerd en ingericht dat zich geen smeerolie of smeeroliedampen onopzettelijk in het
inwendige van het schip kunnen verspreiden.

3. Voor het aanvaringsschot mag zich geen smeerolietank bevinden.

4. Smeerolietanks en hun appendages mogen niet onmiddellijk boven motoren of
uitlaatgassenleidingen zijn geplaatst.

5. De vulopeningen van smeerolietanks moeten duidelijk zijn gekenmerkt.
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6. Smeerolieleidingen, hun verbindingen, afdichtingen en appendages moeten zijn
vervaardigd uit materiaal dat bestand is tegen de te verwachten mechanische, chemische
en thermische belasting. De leidingen mogen niet onderhevig zijn aan schadelijke
invloeden van warmte en moeten over hun volle lengte gecontroleerd kunnen worden.

7. Smeerolietanks moeten zijn voorzien van een passende peilinrichting. De peilinrichtingen
moeten tot aan de hoogste vulstand afleesbaar zijn. De peilglazen moeten tegen
beschadigingen zijn beschermd, aan de onderkant zijn voorzien van zelfsluitende
afsluitinrichtingen en het boveneinde moet weer naar de tank zijn gevoerd, boven de
hoogste vulstand. Het materiaal van de peilglazen moet bij normale
omgevingstemperaturen niet vervormen. Peilkokers mogen niet op verblijven uitgeven.
Peilkokers die op een machinekamer of ketelruim uitgeven, moet zijn voorzien van
passende zelfsluitende afsluitingen.

Overgangsbepalingen

8.06: Smeerolietanks (gehele artikel)
Rijn < 1-4-2007: NVO 2045

Overige <2009: NVO 2050

Artikel 8.07 Opslag van olie die in krachtoverbrengingssystemen,
schakel-, aandrijf- en verwarmingssystemen wordt gebruikt,
alsmede leidingen en toebehoren

1. Olie die in krachtoverbrengingssystemen, schakel-, aandrijf- en verwarmingssystemen
wordt gebruikt, moet zijn opgeslagen in tot de scheepsromp behorende of vast in het
schip bevestigde tanks van staal of, wanneer dit wegens de constructie van het schip
nodig is, van een met het oog op brandveiligheid gelijkwaardig materiaal. Dit geldt niet
voor tanks met een inhoud tot 25 1. Dergelijke olietanks mogen geen begrenzingsvlakken
gemeen hebben met drinkwaterreservoirs.

2. Deze olietanks, alsmede de bijbehorende leidingen en verdere toebehoren, moeten zodanig
zijn uitgevoerd en ingericht dat zich geen olie of oliedampen onopzettelijk in het
inwendige van het schip kunnen verspreiden.

3. Een dergelijke olietank mag zich niet voor het aanvaringsschot bevinden.

4. Deze olietanks en hun appendages mogen niet onmiddellijk boven motoren of
uitlaatgassenleidingen zijn geplaatst.

5. De vulopeningen van deze olietanks moeten duidelijk zijn gekenmerkt.

6. De leidingen voor deze olie, alsmede hun verbindingen, afdichtingen en appendages,
moeten zijn vervaardigd uit materiaal dat bestand is tegen de te verwachten mechanische,
chemische en thermische belasting. De leidingen mogen niet onderhevig zijn aan
schadelijke invloeden van warmte en moeten over hun volle lengte gecontroleerd kunnen
worden.
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7. Deze olietanks moeten zijn voorzien van een passende peilinrichting. De peilinrichtingen
moeten tot aan de hoogste vulstand afleesbaar zijn. De peilglazen moeten tegen
beschadigingen zijn beschermd, aan de onderkant zijn voorzien van zelfsluitende
afsluitinrichtingen en het boveneinde moet weer naar de tank zijn gevoerd, boven de
hoogste vulstand. Het materiaal van de peilglazen moet bij normale
omgevingstemperaturen niet vervormen. Peilkokers mogen niet op verblijven uitgeven.
Peilkokers die op een machinekamer of ketelruim uitgeven, moeten zijn voorzien van
passende zelfsluitende afsluitingen.

Overgangsbepalingen

8.07: Olietanks (gehele artikel)
Rijn < 1-4-2007: NVO 2045
Overige <2009: NVO 2050

Artikel 8.08 Lensinrichting

1. Iedere waterdichte afdeling moet afzonderlijk kunnen worden gelensd. Dit geldt niet voor
waterdichte afdelingen die tijdens de vaart gewoonlijk luchtdicht zijn afgesloten.

Overgangsbepalingen
8.08: Lenspompen aanwezig
Overige Kiel < 1985: NVO

2. Op schepen waarvoor een bemanning is voorgeschreven, moeten twee onathankelijk van
elkaar werkende lenspompen aanwezig zijn die niet in dezelfde ruimte mogen staan en
waarvan er ten minste één door een motor wordt aangedreven.

Art. 8.08, lid 2, 2e zin verwijderd op grond van artikel 15.01, lid 1
Elk der voorgeschreven pompen moet voor elke waterdichte afdeling te gebruiken zijn.

3. De minimale capaciteit Q1 van de eerste lenspomp moet worden berekend volgens de
volgende formule:

Q, =0,1-d,? [l/min]
d1 moet worden berekend volgens de volgende formule:
d, 1,5 +/L(B + H) + 25 [mm|

De minimale capaciteit Q2 van de tweede lenspomp moet worden berekend volgens de
volgende formule:

Q,=0,1-d;? [Ijmin]

d2 moet worden berekend volgens de volgende formule:

dy = 2B + H + 25 [mm]

De afmeting d2 hoeft echter niet groter te zijn dan de afmeting d1.
Bij het berekenen van Q2 heeft | betrekking op de langste waterdichte afdeling.

2 okt 2014 www.rbv-advies.nl pag. 42 van 120


http://www.rbv-advies.nl/

Daarbij betekent:

1 : de lengte van de desbetreffende waterdichte afdeling in [m];

dl1 : de rekenkundige inwendige diameter van de hoofdlensleiding in [mm];

d2 : de rekenkundige inwendige diameter van de aftakking van de lensleiding in [mm)].

4. Indien de lenspompen zijn aangesloten op een lenssysteem, moet de inwendige diameter
van de lensleidingen ten minste afmeting d1 hebben, in mm, en de inwendige diameter van de
aftakkingen ten minste afmeting d2, in mm.

Voor schepen met een lengte L van minder dan 25 m mogen de afmetingen d1 en d2 worden
verminderd tot 35 mm.

Overgangsbepalingen

8.08, lid 3 en 4: Capaciteit en diameter lenssysteem

Rijn kiel <1976: NVO 2015

Overige Kiel < 1985: NVO

5. Er zijn slechts zelfaanzuigende lenspompen toegestaan.
Overgangsbepalingen
8.08, lid 5: Zelfaanzuigende lenspompen
Overige Kiel < 1985: NVO

6. In iedere lensbare afdeling met een vlakke bodem en een breedte van meer dan 5 m moet
zich aan stuurboord en aan bakboord ten minste één lenskorf bevinden.
Overgangsbepalingen
8.08, lid 6:Aanwezigheid van lenskorven
Overige Kiel < 1985: NVO

7. De achterpiek mag door middel van een gemakkelijk toegankelijke, zelfsluitende
aftapinrichting, die naar de machinekamer loopt, gelensd kunnen worden.
Overgangsbepalingen
8.08, lid 7: Zelfsluitende aftapinrichting voor de achterpiek
Overige Kiel < 1985: NVO

Artikel 15.01, lid 1 sub c) artikel 8.08, tweede lid, tweede zin, en zevende lid is niet
van toepassing op passagiersschepen, formeel is echter een veerpont geen
passagiersschip.

8. De aftakkingen van de leidingen van afzonderlijke afdelingen moeten door een vastzetbare
terugslagklep aan de hoofdlensleiding zijn aangesloten.

Afdelingen of andere ruimten die als ballastruimten dienen, behoeven slechts via een afsluiter
op het lenssysteem te zijn aangesloten. Dit geldt niet voor laadruimen die zijn ingericht voor
het opnemen van ballast. Het vullen van dergelijke laadruimen met ballastwater moet door
een van de lensleiding gescheiden, vast geinstalleerde ballastleiding of door aftakkingen
geschieden, die als flexibele leidingen of door middel van beweegbare tussenstukken met de
hoofdlensleiding kunnen worden verbonden. Bodemkleppen zijn hiervoor niet toegestaan.
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Overgangsbepalingen

8.08, lid 8: Een afsluiter (zonder terugslagklep) als aansluiting voor ballasttanks
geldt niet voor laadruimen die ingericht zijn voor het innemen van ballast.

Rijn < 1995: NVO 2010

Overige < 2009: NVO 2025

9. Vullingen van laadruimen moeten zijn voorzien van peilmogelijkheden.
Overgangsbepalingen
8.08, lid 9: Peilmogelijkheden voor de vullingen van de ruimen
Rijn < 1995: NVO 2010
Overige < 2009: NVO 2025

10. Indien een lensinrichting is uitgevoerd met vast aangebrachte leidingen, moeten de
lensleidingen van de bilgen die voor het verzamelen van olichoudend water zijn bestemd, zijn
voorzien van door een commissie van deskundigen in gesloten stand verzegelde afsluiters.
Het aantal en de plaats van deze afsluiters moeten worden vermeld in het communautair
binnenvaartcertificaat.

11. Het afgesloten zijn moet worden beschouwd als gelijkwaardig aan een verzegeling als
bedoeld in lid

10. De sleutel of sleutels van de sloten van de afsluitinrichtingen moeten overeenkomstig
gekenmerkt op een gemakkelijk toegankelijke en aangeduide plaats in de machinekamer
worden bewaard.

Artikel 8.09 Inrichtingen voor het verzamelen van oliehoudend water en
afgewerkte olie

1. Het tijdens het bedrijf van een schip vrijkomende oliechoudende water moet aan boord
kunnen worden verzameld. In dit verband wordt de machinekamer-bilge aangemerkt als
verzamelruimte.

2. Voor het verzamelen van afgewerkte olie moeten in de machinekamer(s) één of meer
speciaal daarvoor bestemde reservoirs zijn aangebracht die ten minste 1,5 keer de
hoeveelheid afgewerkte olie uit de carters van alle ingebouwde verbrandingsmotoren en
tandwielkasten, alsmede de hoeveelheid hydraulische olie afkomstig uit de hydraulische
olietanks, kunnen bevatten.

Aansluitingen voor het legen van deze reservoirs moeten voldoen aan de Europese norm EN
1305:1996.

Overgangsbepalingen

8.09, lid 2:Inrichting voor het opvangen van bilgewater en afgewerkte olie
Rijn < 1995: NVO 2010

Overige < 2009: NVO 2025

3. Voor schepen die slechts worden ingezet op korte trajecten kan de commissie van
deskundigen ontheffing verlenen van het tweede lid.
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Artikel 8.10 Door schepen voortgebracht geluid

1. Het door een varend schip voortgebrachte geluid, in het bijzonder de door het aanzuigen
van lucht en door de uitlaat van de motoren veroorzaakte geluiden, moet met daartoe
geschikte middelen worden gedempt.

2. Het door een varend schip voortgebrachte geluid mag op 25 m afstand zijdelings van de
scheepswand niet meer bedragen dan 75 dB(A).
Overgangsbepalingen
8.10, lid 2: Geluid varend schip
Rijn kiel < 1976: VO 2020 (aangepast CCR 2014/1/16)
Overige kiel < 1985: NVO

3. Bij stilliggende schepen mag het geluid, behalve tijdens het laden en lossen, op 25 m
afstand zijdelings van de scheepswand niet meer bedragen dan 65 dB(A).
Overgangsbepalingen
8.10, lid 3: Geluidsgrens 65 dB(a) voor stilliggende schepen
Rijn < 1995: NVO 2020 (aangepast CCR 2014/1/16)
Overige < 2009: NVO 2030

HOOFDSTUK 8a; EMISSIES VAN VERONTREINIGENDE GASSEN EN
DEELTJES DOOR DIESELMOTOREN
Overgangsbepalingen
Hoofdstuk 8a:
Afhankelijk van de inbouwdatum, zie hoofdstuk 24 en 24a.

Artikel 8a.01 Definities

In dit hoofdstuk wordt verstaan onder:
1. ,,motor”: een motor die werkt volgens het principe van compressieontsteking (dieselmotor);

la. ,,voortstuwingsmotor”: een motor voor de aandrijving van een binnenschip, als bedoeld in
artikel 2 van Richtlijn 97/68/EG?

1b. ,,hulpmotor”: een motor die wordt gebruikt voor andere toepassingen dan de aandrijving
van een schip;

Ic. ,,vervangingsmotor”: een gebruikte, gecontroleerde motor die bedoeld is om een
operationele motor te vervangen en die hetzelfde ontwerp (motor in lijn, V-motor) en
hetzelfde aantal cilinders heeft als de te vervangen motor, en waarvan het vermogen en
het toerental niet meer dan 10 % verschillen van die van de te vervangen motor;

2. ,typegoedkeuring”: de procedure als bedoeld in artikel 2, tweede streepje, van Richtlijn
97/68/EG, als gewijzigd, waarbij een lidstaat verklaart dat een motortype of een
motorfamilie wat de verontreinigende gassen en deeltjes door de motor(en) betreft aan de
desbetreffende technische vereisten voldoet;

3. ,,inbouwkeuring”: de procedure waarbij de bevoegde instantie ervoor zorgt dat, wanneer
een scheepsmotor sedert de afgifte van de typegoedkeuring wijzigingen of aanpassingen
met betrekking tot het emissieniveau van verontreinigende gassen en deeltjes heeft
ondergaan, die motor nog steeds aan de technische vereisten van dit hoofdstuk voldoet;

2 PBL59van27.2.1998, blz. 1

2 okt 2014 www.rbv-advies.nl pag. 45 van 120


http://www.rbv-advies.nl/

4. ,tussentijdse test”: de procedure waarbij de bevoegde instantie ervoor zorgt dat, wanneer
een scheepsmotor sedert de inbouwkeuring wijzigingen of aanpassingen met betrekking
tot het emissieniveau van verontreinigende gassen en deeltjes heeft ondergaan, die motor
nog steeds aan de technische vereisten van dit hoofdstuk voldoet;

5. ,.,speciale test”: de procedure waarbij de bevoegde instantie ervoor zorgt dat, na iedere
ingrijpende wijziging van een scheepsmotor met betrekking tot het emissieniveau van
verontreinigende gassen en deeltjes, die motor nog steeds aan de technische vereisten van
dit hoofdstuk voldoet;

6. (Zonder inhoud);

7. ,,motorfamilie”: de door een fabrikant gemaakte indeling in groepen van motoren die door
hun ontwerp geacht worden soortgelijke kenmerken te vertonen wat de emissie van
verontreinigende gassen en deeltjes betreft, als bedoeld in artikel 2, vierde streepje, van
Richtlijn 97/68/EG, als gewijzigd, en die voldoen aan de vereisten van artikel 8a.03;

8. tm 10 (Zonder inhoud);

11. ,,fabrikant” als bedoeld in artikel 2 van Richtlijn 97/68/EG, zoals gewijzigd: de persoon of
instantie die tegenover de goedkeuringsinstantie verantwoordelijk is voor alle aspecten
van het typegoedkeuringsproces en voor het verzekeren van de conformiteit van de
productie. Het is niet noodzakelijk dat deze persoon of organisatie rechtstreeks betrokken
is bij alle fasen van de bouw van de motor;

12. tm 15 (Zonder inhoud);

16. ,,motorparameterprotocol”: het document overeenkomstig bijlage V, waarin alle
parameters, samen met de wijzigingen, en met inbegrip van onderdelen en
motorinstellingen die een invloed hebben op het emissieniveau van verontreinigende
gassen en deeltjes door de motor, naar behoren worden geregistreerd;

17. ,,de instructies van de motorfabrikant betreffende de controle van onderdelen en
motorparameters die van belang zijn voor de uitlaatgassen”: het document dat voor het
uitvoeren van de inbouwkeuring en de tussentijdse of speciale tests wordt afgegeven.

Artikel 8a.02 Algemene bepalingen

1. Onverminderd de vereisten van Richtlijn 97/68/EG zijn de bepalingen van dit hoofdstuk
van toepassing op alle motoren met een nominaal vermogen van gelijk aan of groter dan
19 kW die in binnenschepen of in machines aan boord van die schepen zijn geinstalleerd.

2. De motoren moeten voldoen aan de vereisten van Richtlijn 97/68/EG.

3. De naleving van de maximale uitlaatgasemissiewaarden van de desbetreffende fase wordt
bepaald op basis van een typegoedkeuring overeenkomstig artikel 8a.03.

4. Inbouwkeuringen

a) Na de installatie van de motor aan boord, maar vodr de indienstneming, wordt een
inbouwkeuring uitgevoerd. Deze test, die deel uitmaakt van de initi€le inspectie van het
schip of van een speciale inspectie omdat een bepaalde motor is geinstalleerd, leidt ofwel
tot de registratie van de motor in het communautaire certificaat dat voor het eerst wordt
afgegeven, ofwel tot een wijziging van het bestaande communautaire certificaat.
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b) De controle-instantie kan afzien van de onder a) bedoelde inbouwkeuring indien een motor
met een nominaal vermogen P N van minder dan 130 kW vervangen wordt door een
motor waarvoor dezelfde typegoedkeuring geldt. Absolute voorwaarde is wel dat de
eigenaar van het schip of zijn gemachtigde de controle-instantie op de hoogte brengt van
de vervanging van de motor en een exemplaar van het typegoedkeuringsdocument met
vermelding van het identificatienummer van de geinstalleerde motor voorlegt. De
controle-instantie brengt de nodige wijzigingen aan in het communautaire certificaat (vak
52).

5. De tussentijdse tests van de motor worden uitgevoerd in het kader van de periodieke
controle overeenkomstig artikel 2.09.

6. Na elke ingrijpende wijziging van een motor moet een speciale test worden uitgevoerd
indien de wijzigingen een invloed kunnen hebben op de emissie van verontreinigende
gassen en deeltjes door de motor. 6a. De resultaten van de tests overeenkomstig artikel
8a.02, leden 4 tot 6, worden geregistreerd in het motorparameterprotocol.

7. De controle-instantie geeft in vak 52 van het communautaire certificaat de
typegoedkeuringsnummers en de identificatienummers aan van alle motoren die aan
boord van het schip geinstalleerd zijn en die onderworpen zijn aan de vereisten van dit
hoofdstuk. Voor motoren die onderworpen zijn aan artikel 9, lid 4, onder a), van Richtlijn
97/68/EG volstaat het identificatienummer.

8. In het kader van de delegatie van taken overeenkomstig dit hoofdstuk mag de bevoegde
instantie een technische dienst inschakelen.
Artikel 8a.03 Erkende typegoedkeuringen

1. De volgende typegoedkeuringen worden erkend op voorwaarde dat de motortoepassing
onder de gepaste typegoedkeuring valt:

a) typegoedkeuringen overeenkomstig Richtlijn 97/68/EG;

b) typegoedkeuringen die overeenkomstig Richtlijn 97/68/EG® als gelijkwaardig worden
beschouwd.

2. Voor elke goedgekeurde motor dienen de volgende documenten of kopieén ervan aan boord
beschikbaar te zijn:

a) het typegoedkeuringsdocument;

b) de instructies van de motorfabrikant inzake de controle van de onderdelen en de
motorparameters betreffende de uitlaatgassen;

¢) het motorparameterprotocol.

Om de omvang van dit stuk te beperken zijn de overige artikelen van dit hoofdstuk
niet overgenomen

3 De overeenkomstig Richtlijn 97/68/EG erkende alternatieve typegoedkeuringen worden opgesomd in bijlage
XIL, punt 2, van Richtlijn 97/68/EG.
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HOOFDSTUK 9 ELEKTRISCHE INSTALLATIES

Overgangsbepalingen

Hoofdstuk 9

Rijn, Art 24.04, lid 2:

Vaartuigen, waarvan de kiel is gelegd voor 1 juli 1983, behoeven niet te voldoen aan
hoofdstuk 9. Deze vaartuigen moeten echter ten minste voldoen aan hoofdstuk 6 van
de op 31 maart 1983 geldende voorschriften.

Artikel 9.01 Algemene bepalingen
1. Indien voor bepaalde onderdelen van een installatie bijzondere voorschriften ontbreken,
wordt de veiligheidsgraad als voldoende beschouwd wanneer die onderdelen zijn
vervaardigd volgens een geldende Europese norm of volgens de voorschriften van een
erkend classificatiebureau.
De benodigde bescheiden moeten worden voorgelegd aan de commissie van deskundigen.
Overgangsbepalingen
9.01: Eisen aan de elektrische installaties
Rijn kiel < 1976: VO 2020 (aangepast CCR 2014/1/16)
Overige < 2009: NVO 2050, Kiel < 1985: NVO
9.01, lid 1, 2e zin: De nodige bescheiden moeten worden voorgelegd aan de C.v.D.
Rijn < 1995: NVO 2035
Overige < 2009: NVO 2050

2. Aan boord moeten de volgende, door de commissie van deskundigen gewaarmerkte,
bescheiden aanwezig zijn:

a) overzichtschema's van de gehele elektrische installatie;

b) schema's van het hoofdschakelbord, het noodschakelbord en de verdeelkasten waarop de
belangrijkste technische gegevens zoals de nominale stroomsterkte van zekeringen en
schakelapparatuur zijn aangegeven;

c) gegevens betreffende de vermogens van elektrische apparaten;

d) soort en doorsnede van de kabels.

In geval van onbemande vaartuigen hoeven deze bescheiden zich niet aan boord te bevinden
doch moeten zij te allen tijde bij de eigenaar beschikbaar zijn.

Overgangsbepalingen
9.01, lid 2, b): Schema's van hoofd- en noodschakelbord en de verdeelkasten moeten

zich aan boord bevinden
Rijn < 1995: NVO 2010
Overige < 2009: NVO 2025, Kiel < 1985: NVO

3. De installaties moeten voor een permanente slagzij van het schip tot 15° en een
omgevingstemperatuur, bij plaatsing binnen in het schip, van 0 °C tot + 40 °C en, bij
plaatsing aan dek, van - 20 °C tot + 40 °C zijn uitgevoerd en moeten tot deze grenzen
onberispelijk functioneren.

4. Elektrische en elektronische installaties en apparaten moeten goed toegankelijk en
onderhoudsvriendelijk zijn.
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Overgangsbepalingen

9.01, lid 3: Omgevingstemperatuur in het schip en aan dek
Rijn < 1995: NVO 2010

Overige < 2009: NVO 2025, Kiel < 1985: NVO

Artikel 9.02 Systemen voor de energieverzorging

1. Aan boord van vaartuigen die zijn voorzien van een elektrische installatie moeten ten
behoeve van de energievoorziening in principe twee energiebronnen aanwezig zijn, zodat
bij het uitvallen van één energiebron de resterende energiebron in staat is om de
verbruikers die voor de veilige vaart noodzakelijk zijn gedurende ten minste 30 minuten
te voeden.

2. De toereikendheid van de energievoorziening moet worden aangetoond aan de hand van
een vermogensbalans. Hierbij kan een passende gelijktijdigheidsfactor in aanmerking
worden genomen.

3. Onverminderd het eerste lid is voor de energiebron van stuurinrichtingen (roerinstallaties)
artikel 6.04 van kracht.
Overgangsbepalingen
9.02, lid 1, tot en met 3: Systemen voor de energievoorziening
Rijn < 1995: NVO 2010
Overige < 2009: NVO 2025

Artikel 9.03 Bescherming tegen aanraking, binnendringen van vreemde
voorwerpen en water

De minimum beschermingsgraad van de permanent geinstalleerde delen van de installaties
moet in overeenstemming zijn met de plaats van opstelling, zoals aangegeven in de
onderstaande tabel:

2 okt 2014 www.rbv-advies.nl pag. 49 van 120


http://www.rbv-advies.nl/

Minimum beschermingsgraad
fvolgens [EC-publ.60529: 1992)
Schakel-
Maats van opstelling borden,
N Transfor- verdeelkasten Installatie- TN
Generatoren Maotoren ; Verlichting
matoren en materiaal
schakelappa-
ratur
Dienstruimten, machineka- IF 22 IP 22 P22 () IP22(%(3 IF 44 IF 22
mers, stuurmachinekamers
Laadruimen IP 55 IP 55
Ruimten voor accumulatoren IP 44
en verven en (Ex) (%
Open dek, open stuurstel- IP 55 IP 55 IP 55 IP 55
lingen
Gesloten stuurhuis IP 22 IP 22 IF 22 IF 22 IF22
Verblijven, behalve sanitaire P22 IP 20 P 20
en vochtige ruimien
Sanitaire en vochtige IP 44 IP 44 IF 44 IF 55 IF 44
ruimten
{f) Voor apparaten met een hoge warmteontwikkeling: IP 12

¥} Indien het apparaat of het schakelbord zelf niet aan de minimum beschermingspraad voldoet, moet de phats van opstelling de
minimum beschermingsgraad volgens de tabel hebben.
") Erkend veilipe elektrische inrichting, bijvoorbeeld volgens
a) Europese norm EN 50014: 1997; 50015: 19%8; 50016 2002 50017: 1998; 50018: 2000; 50019: 2000 en 50020: 2002
of
b} de overeenkomstige IEC-publicatie 60079 in de versie geldig op 1 oktober 2003,

Overgangsbepalingen

9.03: Bescherming tegen aanraken, binnendringen van vreemde voorwerpen en
water

Rijn kiel < 1976: VO 2015

Overige < 2009: NVO 2030

Artikel 9.04 Bescherming tegen explosie

In ruimten waarin zich explosieve gassen of gasmengsels kunnen ophopen, zoals
accumulatorenruimten en ruimten voor opslag van licht ontvlambare stoffen, zijn slechts
erkend veilige elektrische inrichtingen (voldoende veilig voor gebruik in een gegeven
explosiegevaarlijke omgeving) toegestaan. In deze ruimten mogen geen schakelaars voor
verlichting en voor andere elektrische apparaten zijn geinstalleerd. De beschermingsgraad
tegen explosies moet zijn afgestemd op de eigenschappen met betrekking tot
explosiegevaar van de voorkomende explosieve gassen en gasmengsels (explosiegroep,
temperatuurklasse).

Artikel 9.05 Aarding

1. Voor installaties met spanningen boven 50 V is aarden noodzakelijk.

2. De bij normaal bedrijf niet onder spanning staande metalen delen die voor aanraking
toegankelijk zijn, zoals fundaties en omhulsels van machines, apparaten en verlichting,
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moeten afzonderlijk zijn geaard, voorzover zij niet door hun bevestiging elektrisch

geleidend met de scheepsromp zijn verbonden.

3. De omhulsels van verplaatsbare en draagbare apparaten moeten door middel van een extra
ader die bij normaal bedrijf geen stroom voert en die in de voedingskabel is opgenomen,
zijn geaard. Dit geldt niet bij het gebruik van een beschermingstransformator en voor
apparaten waarvan de omhulsels bestaan uit isolatiemateriaal (dubbel geisoleerd).

4. De doorsnede van de aardleiding moet ten minste gelijk zijn aan de waarde zoals

aangegeven in de onderstaande tabel:

Diooesnede van de stroomge- Minirmm doorsnede van de aardleiding
[]f]:ie;] In geisoleerde kabels Separate kabels
2 [mm2] [mm3]
0,5t/m 4 gelijk aan de doorsnede van de stroomge- 4
leider
> 41t1/m 16 gelijk aan de doorsnede van de stroomge- | gelijk aan de doorsnede van de stroomge-
leider leider
=16 tym 35 16 16
= 351m 120 gelijk aan de doorsnede van de stroomge- | gelijk aan de doorsnede van de stroomge-
leider leider
> 120 70 70
Overgangsbepalingen

9.05, lid 4: Doorsnede aardleiding
Rijn < 1995: NVO 2015
Overige < 2009: NVO 2030

Artikel 9.06 Ten hoogste toegelaten spanningen
1. Spanningen mogen de volgende waarden niet overschrijden:

Soort van de installatie

Ten hoogste toepestane spanning bij

Gelikstroom \k"bs-ellftmn- Drpaaistr oo
a) Kracht- en verwarmingsinstallaties met inbegrip van de wandcontact- 250V 250V 500 V
dozen voor algemeen gebruik
b) Instadlaties voor verlichting, communicatie en signalering met inbegrip 250 v 250V

van de wandcontactdozen voor algemeen pebruik
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¢} Wandcontactdozen voor de voeding van apparaten die bij het gebruik
in de hand worden gehouden en die op het open dek of in nauwe of
vochtige ruimten, met uvitzondering van ketels of tanks, worden

gebruikt:

1. Algemeen 50V (1) 50V

2. Met een beschermingstransformator die slechts één apparaat voedt 250V Q)

3. Bij gebruik van apparaten die dubbel géisoleerd zijn uitgevoerd 250V 250 ¥

4. Bij gebruik van aardlekschakelaars = 30 mA - 250 V 500 V
d) Verplaatsbare verbruikers zoals elektrische installaties van containers, 250V 250 ¥ 500 v

aangehangen  motoren, vm}.)l,aatabaru ventilatoren of pompen, die
normaal wanneer zij worden gebruikt niet worden verplaatst en
waarvan de voor aanraking toegankelike geleiders door een aardleiding
in de aanshuitkabel zijn peaard en die verder door hun opstelling of
door een extra geleider met de scheepsromp zijn verbonden

e

Wandcontactdozen voor de voeding van handgereedschappen, die in | S0V (%) 50V
ketels en tanks worden gebruikt

Indien deze spanning vanuit een net met hogere spanning wordt verkregen moet een galvanische scheiding (veiligheidstransfor-
mator) worden toegepast.
? De secundaire stroombring moet geheel van aarde zijn geisoleerd.

2. In afwijking van lid 1 zijn met inachtneming van de noodzakelijke veiligheidsmaatregelen
hogere spanningen toegestaan:

a) voor krachtinstallaties waarvan het vermogen zulks vereist;
b) voor speciale inrichtingen, zoals radioinstallaties en ontstekingsinrichtingen.
Overgangsbepalingen
9.06: Ten hoogste toegelaten spanningen
Rijn kiel < 1976: VO 2015
Overige Kiel < 1985: NVO
Artikel 9.07 Verdeelsystemen
1. Voor gelijkstroom en 1-fase wisselstroom zijn de volgende verdeelsystemen toegestaan:
a) twee geleiders waarvan één is geaard (L1/N/PE);

b) één geleider met terugleiding naar de scheepsromp, alleen voor plaatselijk begrensde
installaties, zoals startinstallaties van een verbrandingsmotor en kathodische
corrosiebescherming (L1/PEN);

c) twee geleiders geisoleerd van de scheepsromp (L1/L2/PE).

2. Voor draaistroom (3-fasen wisselstroom) zijn de volgende verdeelsystemen toegestaan:

a) vier geleiders met geaard sterpunt zonder terugleiding via de scheepsromp
(L1/L2/L3/N/PE) = (TN-S-Net) of (TT-Net);
b) drie geleiders geisoleerd van de scheepsromp (L1/L2/L3/PE)= (IT-Net);

c) drie geleiders met geaard sterpunt en terugleiding via de scheepsromp, echter niet voor
eindstroomkringen (L1/L2/L3/PEN).
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3. Toepassing van andere systemen kan door de commissie van deskundigen worden
toegestaan.
Artikel 9.08 Aansluiting op het walnet of ander extern net

1. Voedingskabels van het walnet en andere externe netten naar het boordnet moeten aan
boord door middel van vast aangebrachte klemmen of door een vast aangebrachte
stekkerinrichting kunnen worden aangesloten. Kabelverbindingen mogen niet op trek
worden belast.

2. De scheepsromp moet bij een aansluitspanning van meer dan 50 V doelmatig kunnen
worden geaard. Aardaansluitingen moeten duidelijk gekenmerkt zijn.

3. Schakelinrichtingen van de aansluitingen moeten zodanig zijn ingericht dat parallelbedrijf
van de boordnetgeneratoren met het walnet of andere externe netten wordt vermeden.
Een kortstondig parallelbedrijf ten behoeve van omschakelen zonder
spanningsonderbreking van de systemen is toegestaan.

4. De aansluiting moet tegen kortsluiting en overbelasting zijn beveiligd.
5. Op het hoofdschakelbord moet zijn aangegeven of de aansluiting onder spanning staat.

6. Teneinde bij gelijkspanning de polariteit en bij draaistroom de fasevolgorde van het walnet
of van andere externe netten met die van het boordnet te kunnen vergelijken, moet een
aanwijsinrichting zijn geinstalleerd.

7. Bij de aansluiting moet met een opschrift zijn aangegeven:
a) de te treffen maatregelen voor het tot stand brengen van de aansluiting;
b) de stroomsoort, de nominale spanning en, bij wisselstroom, bovendien de frequentie.

Artikel 9.09 Stroomlevering aan andere vaartuigen

1. Indien aan andere vaartuigen stroom wordt geleverd, moet daarvoor een afzonderlijke
aansluitinrichting aanwezig zijn. Indien contactstekkerinrichtingen worden gebruikt die
geschikt zijn voor een nominale stroom van meer dan 16 A, moet zijn gewaarborgd dat
het aansluiten of het verbreken van de aansluiting alleen in stroomloze toestand kan
plaatsvinden.

2. Kabelverbindingen mogen niet op trek worden belast.

3. Artikel 9.08, derde tot en met zevende lid, is van overeenkomstige toepassing.

Artikel 9.10 Generatoren en motoren

1. Generatoren, motoren en hun aansluitkasten moeten voor inspecties, metingen en reparaties
toegankelijk zijn. De beschermingsgraad moet in overeenstemming zijn met de plaats van
opstelling zoals aangegeven in artikel 9.03.

2 okt 2014 www.rbv-advies.nl pag. 53 van 120


http://www.rbv-advies.nl/

2. Generatoren die worden aangedreven door de hoofdmotor, de schroefas of een voor andere
doeleinden bestemd hulpaggregaat, moeten voor de onder bedrijfsomstandigheden
optredende toerentalvariaties geschikt zijn.

Overgangsbepalingen

9.10: Generatoren en motoren

Rijn kiel <1976: VO 2015

Overige < 2009: NVO 2050, Kiel < 1985: NVO

Artikel 9.11 Accumulatoren

1. Accumulatoren moeten zodanig zijn opgesteld, dat zij toegankelijk zijn en niet kunnen
verschuiven tengevolge van de scheepsbewegingen. Zij mogen niet zijn opgesteld op
plaatsen waar zij aan overmatige hitte, extreme koude, sproeiwater of dampen zijn
blootgesteld.

Zij mogen niet zijn opgesteld in stuurhuizen, verblijven en laadruimen. Dit geldt echter niet
voor accumulatoren in draagbare apparatuur alsmede voor accumulatoren die worden
geladen met een vermogen van minder dan 0,2 kW.

2. Accumulatoren die worden geladen met een vermogen van meer dan 2,0 kW (berekend uit
de maximale laadstroom en de nominale spanning van de batterij, met inachtname van de
laadkarakteristiek van de laadinrichting) moeten in een speciale ruimte zijn
ondergebracht. Bij opstelling aan dek is het voldoende indien zij in een kast zijn
geplaatst.

Accumulatoren die worden geladen met een vermogen tot 2,0 kW of minder mogen ook
benedendeks in een kast of kist zijn opgesteld. Zij mogen ook open in de machinekamer
of een andere goed geventileerde ruimte zijn geplaatst, mits zij zijn beschermd tegen
vallende voorwerpen en druipwater.

Overgangsbepalingen

9.11, lid 2: Opstelling van accumulatoren

Rijn kiel <1976: VO 2015

Overige < 2009: NVO 2050, Kiel < 1985: NVO 2030

3. De binnenzijde van alle voor accumulatoren bestemde ruimten, kasten of kisten, alsmede
rekken en andere onderdelen, moeten tegen de schadelijke inwerking van elektrolyt zijn
beschermd.

4. Gesloten ruimten, kasten of kisten waarin accumulatoren zijn opgesteld, moeten doelmatig
kunnen worden geventileerd. Een mechanische ventilatie moet zijn aangebracht indien
het laadvermogen groter is dan 2 kW voor nikkel-cadmiumaccumulatoren en groter is
dan 3 kW voor loodaccumulatoren.

De luchttoevoer aan de onderzijde en de luchtafvoer aan de bovenzijde moeten zodanig zijn
dat een goede afvoer van de gassen is gewaarborgd.

De ventilatiekanalen mogen geen inrichtingen zoals afsluitinrichtingen bevatten die de vrije
doorgang van de lucht belemmeren.
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Overgangsbepalingen

9.11, lid 4: Ventilatie van gesloten ruimten, kisten en kasten waarin accumulatoren
zZijn opgesteld

Rijn < 1995: Verlengen CvO

Overige < 2009: Verlengen CvO

5. De vereiste hoeveelheid lucht Q in m3 per uur moet worden berekend volgens de formule:
Q=0,11. L. n [m3/h]

In deze formule betekent:
I =25 % van de maximale stroom van de laadinrichting in A;
n = het aantal cellen.

Voor accumulatoren die in een bufferschakeling met het boordnet zijn opgenomen kan door
de commissie van deskundigen op grond van de laadkarakteristiek van de laadinrichting
een andere berekeningsmethode voor de benodigde luchthoeveelheid worden toegelaten
voorzover deze berust op voorschriften van een erkend classificatiebureau of daartoe in
aanmerking komende normen.

6. Bij natuurlijke ventilatie moet de doorsnede van de ventilatickanalen zo groot zijn dat bij
een luchtsnelheid van 0,5 m/s de vereiste luchthoeveelheid wordt opgebracht. De
doorsnede moet echter voor loodaccumulatoren ten minste 80 cm?2 en voor nikkel-
cadmiumaccumulatoren ten minste 120 cm2 bedragen.

7. Bij mechanische ventilatie moet bij voorkeur een afzuigventilator worden gebruikt,
waarvan de motor niet in de gas- of luchtstroom mag zijn geplaatst.

Deze ventilator moet zodanig zijn uitgevoerd dat geen vonkvorming bij aanraking van een
waaier met het ventilatorhuis en geen elektrostatische oplading kunnen optreden.

8. Op de deuren of deksels van ruimten, kasten of kisten voor accumulatoren moet een teken
"vuur, open licht en roken verboden" met een diameter van ten minste 10 cm,
overeenkomstig schets 2 van aanhangsel I, zijn aangebracht.

Artikel 9.12 Schakelinrichtingen

Overgangsbepalingen

9.12: Schakelinrichtingen
Rijn kiel <1976: VO 2015
Overige <2009: NVO 2030

1. Schakelborden:

a) Apparaten, schakelaars, zekeringen en instrumenten in schakelborden moeten overzichtelijk
zijn gerangschikt en ten behoeve van onderhoud en reparatie toegankelijk zijn.
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Aansluitklemmen voor spanningen tot en met 50 V en die voor spanningen boven 50 V
moeten van elkaar gescheiden zijn aangebracht en doelmatig zijn gekenmerkt.

b) Op de schakelborden moeten naamplaatjes voor alle schakelaars en apparaten met de
aanduiding van de stroomkring zijn aangebracht.

Zekeringen moeten met de nominale stroomsterkte en de stroomkring zijn aangeduid.

¢) Indien zich achter de deuren apparaten met een bedrijfsspanning van meer dan 50 V
bevinden, moeten de onder spanning staande delen van deze apparaten tegen onvoorzien
aanraken bij geopende deuren zijn beschermd.

d) Materialen van schakelborden moeten mechanisch sterk, duurzaam, moeilijk ontvlambaar,
zelfdovend en niet hygroscopisch zijn.

e) Zijn in schakelkasten kortsluitzekeringen van het type "mespatroon" ingebouwd, dan
moeten in de nabijheid van deze schakelkasten hulpmiddelen en middelen voor de
bescherming van personen aanwezig zijn om deze te kunnen vervangen.

2. Schakelaars, beveiligingen:

a) Generator- en afgaande groepen moeten in elke niet geaarde geleider tegen kortsluiting en
overbelasting beveiligd zijn. Daartoe kunnen schakelaars met kortsluit- en
maximaalschakelaars of smeltzekeringen worden gebruikt.

Stroomkringen van de elektrische aandrijving van stuurinrichtingen, alsmede de
stuurstroomkringen van stuurinrichtingen, mogen alleen tegen kortsluiting zijn beveiligd.
Indien schakelaars met een thermische uitschakelinrichting worden toegepast, moeten de
thermische uitschakelinrichtingen buiten bedrijf zijn gesteld of op ten minste tweemaal
de nominale stroom zijn afgesteld.

b) De afgaande groepen van het hoofdschakelbord van meer dan 16 A moeten van last- of
maximaalschakelaars zijn voorzien.

c) Verbruikers die voor de voortstuwing, de stuurinrichting, de roerstandaanwijzer, de
navigatie en de beveiligingssystemen noodzakelijk zijn, alsmede de verbruikers met een
nominale stroom van meer dan 16 A, moeten via afzonderlijke stroomkringen worden
gevoed.

d) Stroomkringen van verbruikers die voor de voortstuwing en het manoeuvreren
noodzakelijk zijn, moeten direct van het hoofdschakelbord worden gevoed.

e) Schakelinrichtingen moeten volgens hun nominale stroom, hun thermische en dynamische
sterkte alsmede hun schakelvermogen worden gekozen. Schakelaars moeten alle onder
spanning staande geleiders gelijktijdig schakelen. De stand moet duidelijk te
onderscheiden zijn.

f) Smeltveiligheden moeten van het gesloten type zijn en uit keramisch of gelijkwaardig
materiaal bestaan. Zij moeten zonder aanrakingsgevaar voor personen kunnen worden
vervangen.
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Overgangsbepalingen

9.12. lid 2: Schakelaars, beveiligingen

Overige Kiel < 1985: NVO 2030

9.12, lid 2, d): Directe voeding vanaf het hoofdschakelbord van verbruikers die voor
de voorstuwing en het manoeuvreren noodzakelijk zijn

Rijn < 1995: NVO 2015

Overige < 2009: NVO 2050, Kiel < 1985: NVO

3. Meet- en controle-inrichtingen:

a) Voor generator-, accumulator- en verdeelstroomkringen moeten meet- en controle-
inrichtingen aanwezig zijn, voorzover dit voor een veilig bedrijf van de installatie
noodzakelijk is.

b) Niet geaarde netten met een spanning boven 50 V moeten van een doelmatige
aardfoutbewakingsinrichting met zowel een optisch als een akoestisch alarmsignaal zijn
voorzien. Voor secundaire inrichtingen, zoals stuurstroomschakelingen, kan hiervan
worden afgezien.

Overgangsbepalingen

9.12, lid 3, b): Aardfoutbewakingsinrichting
Rijn <1995: NVO 2010

Overige < 2009: NVO 2025

4. Opstelling van schakelborden:

a) Schakelborden moeten in goed toegankelijke en goed geventileerde ruimten zijn opgesteld,
zodanig dat zij tegen waterschade en mechanische beschadigingen zijn beschermd.

Pijpleidingen en ventilatiekokers moeten zodanig zijn geplaatst, dat schakelborden bij
lekkages geen gevaar lopen. Indien de ligging in de nabijheid van schakelborden niet
vermeden kan worden, mogen de pijpen aldaar geen losneembare koppelingen hebben.

b) Kasten en nissen waarin open schakelinrichtingen zijn ondergebracht, moeten uit moeilijk
ontvlambaar materiaal bestaan, dan wel door een bekleding van metaal of een ander niet
brandbaar materiaal zijn beschermd.

¢) Bij spanningen boven 50 V moeten aan de bedieningszijde van het hoofdschakelbord
isolerende roosters of matten liggen.

Artikel 9.13 Noodstopschakelaars

Voor oliebranderinstallaties, brandstofpompen, brandstofseparatoren en
machinekamerventilatoren moeten buiten de opstellingsruimten noodstopschakelaars op
een centrale plaats aanwezig zijn.

2 okt 2014 www.rbv-advies.nl pag. 57 van 120


http://www.rbv-advies.nl/

Overgangsbepalingen

9.13: Noodstopschakelaars
Rijn < 1995: NVO 2010
Overige < 2009: NVO 2025

Artikel 9.14 Installatiemateriaal
Overgangsbepalingen
9.14: Installatiemateriaal
Rijn kiel < 1976: VO 2015
Overige <2009: NVO 2030

1. Kabelinvoeren van apparaten moeten passend zijn voor de afmetingen en het type van de
aan te sluiten kabels.

2. Wandcontactdozen van verdeelsystemen met van elkaar afwijkende spanningen of
frequenties moeten van verschillende uitvoering zijn.

3. Schakelaars moeten alle niet geaarde geleiders van een stroomkring gelijktijdig schakelen.
Bij niet geaarde netten zijn in stroomkringen van de verlichting voor verblijven,
uitgezonderd was-, bad- en overige natte ruimten, eenpolige schakelaars toegestaan.

Overgangsbepalingen

9.14, lid 3, 2e zin:Eenpolige schakelaars zijn in was- bad en overige natte ruimten
niet toegestaan

Rijn <1995: NVO 2010

9.14, lid 3 Gelijktijdige schakeling

Overige < 1985: NVO

4. Bij stroomsterkten van meer dan 16 A moeten de wandcontactdozen zodanig met een
schakelaar worden vergrendeld, dat noch het insteken, noch het uittrekken van de stekker
mogelijk is wanneer de contactbussen van de contactdoos onder spanning staan.

Artikel 9.15 Kabels

Overgangsbepalingen
9.15: Kabels

Rijn kiel < 1976: VO 2015
Overige Kiel < 1985: NVO

1. Kabels moeten moeilijk ontvlambaar, zelfdovend en bestendig tegen water en olie zijn.

In de verblijven kan de toepassing van andere kabeltypen worden toegestaan, mits deze kabels
doelmatig zijn beschermd, moeilijk ontvlambaar en zelfdovend zijn.

zie aanwijzing 25

Als testprocedure voor het vaststellen van het moeilijk ontvlambaar zijn van elektrische
kabels worden erkend:

a) de IEC-publicaties 60332-1:1993, 60332-3:2000 of
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b) gelijkwaardige voorschriften van een lidstaat.

2. Voor kracht- en verlichtingsinstallaties moeten de aders van de kabels een doorsnede van
ten minste 1,5 mm2 hebben.
Overgangsbepalingen
9.15, lid 2: Minimum doorsnede aders 1,5 mm”"2
Rijn < 1995: NVO 2010
Overige < 2009: NVO 2025

3. Metalen wapeningen en mantels van kabels mogen voor het normale bedrijf niet als
geleider of aardleiding dienen.

4. Metalen wapeningen en mantels van kabels van kracht- en verlichtingsinstallaties moeten
ten minste aan één der einden zijn geaard.

5. De doorsnede van de geleiders moet in overeenstemming zijn met de ten hoogste
toegestane geleidertemperatuur (stroombelastbaarheid) alsmede met het toelaatbare
spanningsverlies. Dit spanningsverlies, optredend tussen het hoofdschakelbord en het
meest ongunstige punt van de installatie, mag bij verlichtingsinstallaties niet meer dan 5
% en voor kracht- en verwarmingsinstallaties niet meer dan 7 % van de nominale
spanning bedragen.

6. Kabels moeten tegen mechanische beschadigingen zijn beschermd.

7. De kabels moeten zodanig bevestigd zijn, dat eventuele belastingen op trek binnen de
toelaatbare grenzen blijven.

8. De doorvoeringen van kabels door schotten of dekken mogen de sterkte, dichtheid en
brandwerende eigenschappen van de schotten of de dekken niet nadelig beinvloeden.

9. (gewijzigd op grond van 2008/87/EQG)

De uiteinden en verbindingen van alle geleiders moeten zo zijn aangelegd dat de
oorspronkelijke elektrische, mechanische, brandvertragende en in voorkomend geval
brandbestendige eigenschappen van de kabels behouden blijven. Het aantal
kabelverbindingen wordt tot een minimum beperkt.

10. Kabels die naar beweegbare stuurhuizen worden gevoerd moeten voldoende buigzaam
zijn en van een isolatie zijn voorzien die voldoende buigzaam blijft tot een temperatuur
van —20 °C, alsmede bestand zijn tegen de inwerking van dampen, ultraviolette straling,
ozon en dergelijke.
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Overgangsbepalingen

9.15, lid 10: Kabels naar beweegbare stuurhuizen
Rijn < 1995: NVO 2010

Overige < 2009: NVO 2025

Artikel 9.16 Verlichtingsinstallaties

1. Verlichtingsarmaturen moeten zodanig zijn aangebracht, dat brandbare voorwerpen of
constructiedelen niet door de uitgestraalde warmte in brand kunnen geraken.

2. De verlichtingsarmaturen op het open dek moeten zodanig zijn geplaatst, dat de
waarneembaarheid van de navigatieverlichting niet nadelig wordt beinvloed.

3. Indien in een machinekamer of een ketelruim twee of meer lichtpunten zijn aangebracht,
moeten deze over ten minste twee stroomkringen zijn verdeeld. Dit geldt eveneens voor
ruimten waarin koelmachines, hydraulische inrichtingen of elektromotoren zijn geplaatst.

Overgangsbepalingen

9.16, lid 3, 2e zin: Tweede stroomkring
Rijn < 1995: NVO 2015

Overige <2009: NVO 2030

9.16, lid 3 Verlichting machinekamer
Overige < 1985: NVO

Artikel 9.17 Navigatielantaarns

Overgangsbepalingen

9.17: Schakelborden voor navigatielantaarns
Rijn kiel <1976: VO 2015

Overige Kiel < 1985: NVO

1. Schakelborden voor navigatielantaarns moeten in het stuurhuis zijn geinstalleerd. Zij
moeten door een aparte kabel vanaf het hoofdschakelbord worden gevoed of door twee
van elkaar onafhankelijke onderverdelingen kunnen worden verzorgd.

2. Elke navigatielantaarn moet vanaf het navigatieschakelbord afzonderlijk gevoed, beveiligd
en geschakeld kunnen worden.

3. Het uitvallen van de controle-inrichtingen als bedoeld in artikel 7.05, tweede lid, mag de
werking van de bijbehorende navigatielantaarns niet nadelig beinvloeden.

4. Dicht bijeen geplaatste, bij elkaar behorende navigatielantaarns mogen gemeenschappelijk
worden gevoed, beveiligd en geschakeld. De controle-inrichting moet dan echter het
uitvallen van één der lantaarns kunnen signaleren. Twee in één armatuur boven elkaar
geplaatste navigatielantaarns mogen niet gelijktijdig ingeschakeld kunnen zijn.
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Artikel 9.18; (Zonder inhoud)

Artikel 9.19 Alarm- en beveiligingssystemen voor werktuigbouwkundige
inrichtingen
Overgangsbepalingen
9.19: Alarm- en beveiligingsinrichting voor werktuigbouwkundige inrichtingen
Rijn <1995: NVO 2015
Overige <2009: NVO 2030

Alarm- en beveiligingssystemen voor controle en beveiliging van werktuigbouwkundige
inrichtingen moeten aan de volgende voorwaarden voldoen:

a) Alarmsystemen:

Alarmsystemen moeten zodanig worden uitgevoerd, dat fouten in het alarmsysteem niet tot
uitval van het te controleren werktuig of de te controleren installatie kunnen leiden.

Binaire gevers moeten volgens het ruststroomprincipe of als bewaakt arbeidsstroomprincipe
zijn uitgevoerd.

Optische alarmsignalen moeten zichtbaar blijven totdat de desbetreffende storing is
opgeheven. Een geaccepteerd alarmsignaal moet onderscheiden kunnen worden van een
niet geaccepteerd alarmsignaal. Elk alarmsignaal moet ook akoestisch worden gemeld.
Akoestische alarmsignalen moeten kunnen worden uitgeschakeld. Door het uitschakelen
van een akoestisch alarmsignaal mag het inwerkingtreden van een door nieuwe oorzaken
geactiveerd alarmsignaal niet worden verhinderd.

Bij alarminstallaties met minder dan 5 meetpunten kan hiervan worden afgeweken.

b) Beveiligingssystemen:
Beveiligingssystemen moeten zodanig worden uitgevoerd, dat zij voor het bereiken van

kritieke bedrijfstoestanden de bedreigde installatie uitschakelen, reduceren of op een
permanent bezette post daartoe oproepen.

Binaire gevers moeten volgens het arbeidsstroomprincipe zijn uitgevoerd.

Indien beveiligingssystemen niet van een eigen controlesysteem zijn voorzien, moet het
functioneren van deze systemen kunnen worden getest.

Beveiligingssystemen moeten onathankelijk van andere systemen worden uitgevoerd.

Artikel 9.20 Elektronische installaties

Overgangsbepalingen

9.20: Elektronische installaties
Rijn < 1995: NVO 2035
Overige <2009: NVO 2050

1. Algemene bepaling

De in het tweede lid gestelde testvoorwaarden zijn uitsluitend van toepassing op elektronische
apparaten die voor stuurinrichtingen en machine-installaties voor de voortbeweging van
het vaartuig, met inbegrip van de daarbij behorende randapparatuur, benodigd zijn.

2. Testvoorwaarden:
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a) De volgende testbelastingen mogen niet leiden tot schade aan of verkeerd functioneren van
elektronische apparaten. De tests overeenkomstig de desbetreffende internationale
normen (zoals IEC-publicatie 60092-504:2001) moeten, met uitzondering van de
koudetest, met een ingeschakeld apparaat worden uitgevoerd, waarbij de functie moet
worden getest.

b) Spannings- en frequentieafwijkingen:

Afwijkingen
Blijrend Kortstondig
Algemeen Frequentie £5% +10% 55
Spanning + 10 % +20% 1,5s
Accumulatorwerking Spanning + 30 %= 25%

c) Warmtetest:

Het te testen apparaat wordt binnen een half uur tot op 55 °C opgewarmd en wordt na het
bereiken van deze temperatuur gedurende 16 uren op deze temperatuur gehouden.
Aansluitend wordt een functietest uitgevoerd.

d) Koudetest:

Het te testen apparaat wordt in uitgeschakelde toestand tot op —25 °C afgekoeld en gedurende
twee uren op deze temperatuur gehouden. Aansluitend wordt de temperatuur tot op 0 °C
verhoogd en een functietest uitgevoerd.

e) Trillingstest:

Trillingstests moeten bij de resonantiefrequentie van het apparaat of het onderdeel in de drie
richtingsassen voor de duur van telkens 90 minuten worden uitgevoerd. Indien geen
bijzondere resonantie wordt geconstateerd, vindt de trillingstest plaats bij 30 Hz.

De trillingstest wordt uitgevoerd met een sinusvormige slingering tussen de volgende
grenzen:

Algemeen:
f=20tot 13,2Hz;a=+1 mm

(amplitude a = 1/2 slingerbreedte)
f=13,2 Hz tot 100 Hz: versnelling + 0,7 g.

Apparaten voor montage op dieselmotoren of stuurmachines moeten als volgt worden getest:
f=20tot25 Hz;a=+ 1,6 mm

(amplitude a = 1/2 slingerbreedte)
f=25 Hz tot 100 Hz; versnelling + 4 g.
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Sensoren voor montage in uitlaatgassenleidingen van dieselmotoren kunnen worden
blootgesteld aan beduidend hogere belastingen. Hiermee moet bij de tests rekening
worden gehouden.

f) Tests van de elektromagnetische compatibiliteit moeten op basis van IEC-publicaties
61000-4-2:1995, 61000-4-3:2002, 61000-4-4:1995 met het testniveau 3 worden
uitgevoerd.

g) Het bewijs dat de apparaten voldoen aan deze testvoorwaarden, moet door de fabrikant
worden geleverd. Als bewijs geldt ook een verklaring van een erkend classificatiebureau.

Artikel 9.21 Elektromagnetische compatibiliteit

Overgangsbepalingen

9.21: Elektromagnetische compatibiliteit
Rijn < 1995: NVO 2035

Overige < 2009: NVO 2050

Elektrische en elektronische installaties mogen niet door elektromagnetische verstoringen in
hun functioneren worden gehinderd. Algemene maatregelen dienen betrekking te hebben

op:
a) de ontkoppeling van de overdrachtswegen tussen de storingsbron en het aan storing bloot
staande apparaat;
b) het onderdrukken van de stooroorzaken van de storingsbron;
c¢) de vermindering van de stoorgevoeligheid van het aan storing blootstaande apparaat.

Artikel 10.01 Ankeruitrusting

Overgangsbepalingen
10.01: Ankeruitrusting
Rijn < 1995: NVO 2010
Overige < 2009: NVO 2025

1. Schepen die voor het vervoer van goederen zijn bestemd, met uitzondering van
zeeschipbakken met een lengte L van ten hoogste 40 m, moeten zijn uitgerust met
boegankers, waarvan de totale massa P wordt berekend met behulp van de volgende
formule:

P=k. B. T [kg]

In deze formule betekent:

k: een coéfficiént die rekening houdt met de verhouding tussen de lengte L en de breedte B en
met het soort vaartuig:

Voor duwbakken wordt k gelijkgesteld aan c;
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c: een ervaringscoéfficiént overeenkomstig de volgende tabel:

Lasdvermespen in t Ervaringscodificint ¢
tot en met 400 45
400 tot en met 650 35
650 tot en met 1 000 65
meer dan 1 000 70

De commissie van deskundigen kan toestaan dat op schepen met een laadvermogen van ten
hoogste 400 t, die vanwege hun constructie en bestemming slechts op bepaalde korte
riviergedeelten worden ingezet, voor de boegankers slechts 2/3 van de totale massa P
vereist is.

2. Passagiersschepen en schepen die niet bestemd zijn voor goederenvervoer, met
uitzondering van duwboten, moeten zijn uitgerust met boegankers waarvan de totale
massa P volgens de volgende formule wordt berekend:

P=k.B. T [ke]

In deze formule betekent:

k: de coéfficiént als bedoeld in het eerste lid; bij het vaststellen van de ervaringscoéfficiént c
moet evenwel de in het communautair binnenvaartcertificaat vermelde waterverplaatsing
in m3 in plaats van het laadvermogen in aanmerking worden genomen;

Voor passagiersschepen op zone 2 in Nederland rekening houden met het windvangend
oppervlak. Zie bijlage 3.1 van de binnenvaartregeling

3. Schepen als bedoeld in lid 1 waarvan de grootste lengte L. 86 m of minder bedraagt, moeten
zijn uitgerust met hekankers waarvan de totale massa 25 % bedraagt van de massa P.

Schepen waarvan de grootste lengte L meer dan 86 m bedraagt, moeten echter zijn uitgerust
met hekankers waarvan de totale massa 50 % bedraagt van de massa P als bedoeld in het
eerste of het tweede lid.

Geen hekankers behoeven te hebben:

a) schepen waarvoor de totale massa van de hekankers minder dan 150 kg zou bedragen; voor
schepen als bedoeld in het eerste lid, laatste alinea, moet daarbij worden uitgegaan van de
gereduceerde massa van het boeganker;

b) duwbakken.

4. Schepen die zijn bestemd voor het voortbewegen van hechte samenstellen met een lengte L
van niet meer dan 86 m moeten zijn uitgerust met hekankers waarvan de totale massa 25
% bedraagt van de grootste massa P die overeenkomstig het eerste lid wordt berekend
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voor de in het communautair binnenvaartcertificaat toegestane samenstellingen (als
nautische eenheid beschouwd).

Schepen die zijn bestemd voor het voortbewegen in afvaart van hechte samenstellen met een
lengte L van meer dan 86 m moeten zijn uitgerust met hekankers waarvan de totale massa
50 % bedraagt van de grootste massa P die overeenkomstig het eerste lid wordt berekend
voor de in het communautair binnenvaartcertificaat toegestane samenstellingen (als
nautische eenheid beschouwd).

5. De volgens het eerste tot en met het vierde lid berekende massa's van de ankers mogen bij
bepaalde bijzondere ankers worden verminderd.

zie aanwijzing 7.

6. De voor boegankers voorgeschreven totale massa P kan worden verdeeld over één of twee
ankers. De totale massa mag 15 % minder zijn, indien het schip slechts met één
boeganker is uitgerust en de ankerkluis zich op hart schip bevindt.

De voor hekankers voorgeschreven totale massa P mag bij duwboten en schepen met een
lengte L van meer dan 86 m worden verdeeld over één of twee ankers.

De massa van het lichtste anker mag niet minder dan 45 % van deze totale massa bedragen.
7. Gietijzeren ankers zijn niet toegelaten.
8. Op ieder anker moet de massa duurzaam in letters en cijfers in reli€f zijn aangegeven.

9. Voor ankers met een massa van meer dan 50 kg zijn ankerlieren vereist.

Overgangsbepalingen
10,01, lid 9: Ankerlieren
Overige Kiel < 1985: NVO

10. Boegankerkettingen moeten ten minste de volgende lengte hebben:

a) 40 m voor schepen met een lengte L. van 30 m of minder;

b) 10 m meer dan de lengte L van het schip, wanneer deze tussen 30 en 50 m ligt;
c¢) 60 m voor schepen met een lengte L van meer dan 50 m.

De kettingen van de hekankers moeten ten minste 40 m lang zijn. Schepen die kop voor
moeten kunnen stoppen, moeten evenwel hekankerkettingen van ten minste 60 m lengte
hebben.

11. De minimum breeksterkte R van een ankerketting wordt met behulp van de volgende
formules berekend:

a) bij ankers met een massa tot en met 500 kg:

R = 0,35. P' [kN];
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b) bij ankers met een massa van meer dan 500 t/m 2000 kg:

R ([}.'55 = P‘—m”j P kN :
; 15000

c) bij ankers met een massa van meer dan 2000 kg:
R =0,25. P' [kN];

In deze formules betekent:

P': de overeenkomstig het eerste tot en met het vierde lid en het zesde lid bepaalde
theoretische massa van het betreffende anker.

De breeksterkte van de ankerkettingen wordt bepaald aan de hand van de daarvoor in een
lidstaat geldende normen.

Indien zwaardere ankers worden gekozen dan in het eerste tot en met het zesde lid

beschreven, wordt de minimum breeksterkte van de ankerketting bepaald aan de hand
van de gegeven grotere massa.

12. Indien dergelijke zwaardere ankers en de bijbehorende sterkere ankerkettingen aan boord
zijn, moeten desondanks in het communautair binnenvaartcertificaat de massa's en de
minimum breeksterkte worden ingevuld die zijn voorgeschreven op grond van het eerste
tot en met zesde lid en het elfde lid.

13. De verbindingsdelen (wartels) tussen het anker en de ketting moeten bestand zijn tegen
een trekkracht die 20 % groter is dan de breeksterkte van de dienovereenkomstige
ketting.

14. Het gebruik van trossen of kabels in plaats van kettingen is toegestaan. Deze moeten
dezelfde breeksterkte hebben die voor de kettingen is voorgeschreven, maar hun lengte
moet 20 % meer bedragen.

Artikel 10.02 Overige uitrusting

Gewijzigd 2012/48/EG:

1. Ten minste de volgende uitrustingsstukken moeten volgens de in de lidstaten van kracht
zijnde scheepvaartpolitiereglementen aanwezig zijn:

a) marifooninstallatie;

b) apparaten en installaties die nodig zijn voor het uitzenden van lichtseinen en akoestische
seinen, alsmede voor voeren en tonen van de optische tekens;

c¢) onathankelijk van het aan boord aanwezige elektriciteitsnet werkende lichten ter
vervanging van de voor het stilliggen voorgeschreven lichten.

Bijlage 3.6, art 1.2: sub d is niet van toepassing op veerponten met een uitwendige
voorstuwingsmotor.
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Dit was: d) een brandbestendig verzamelreservoir met deksel voor oliehoudende
poetslappen dat als zodanig is aangeduid;
De bijlage 3.6 is niet aangepast aan de later ingevoerde wijzigingen van de bijlage 2.

e) een apart brandbestendig verzamelreservoir voor het overig vast klein chemisch afval en
een brandbestendig reservoir met deksel voor vloeibaar klein chemisch afval als bedoeld in de
scheepvaartpolitiereglementen dat telkens als zodanig is aangeduid;

f) een brandbestendig verzamelreservoir met deksel voor slops dat als zodanig is aangeduid.

2. Voorts moeten ten minste aanwezig zijn:
a) stalen trossen voor het meren:

Ieder schip moet zijn uitgerust met 3 stalen trossen voor het meren. De minimum lengte
daarvan moet bedragen:

- 1ste tros : L + 20 m, echter niet meer dan 100 m,

- 2de tros : 2/3 van de eerste tros,

- 3de tros : 1/3 van de eerste tros.

Bij schepen met een lengte L van minder dan 20 m kan de kortste tros achterwege blijven.

Deze trossen moeten berekend zijn op een minimum breeksterkte Rs die met behulp van de
volgende formule wordt vastgesteld:

voor L. B. T tot 1000 m3: Rs= 60 + L. B. T/10 [kNO;

voor L. B. T groter dan 1000 m3: Rs= 150 + L. B. T/100 [kN].

Voor de voorgeschreven stalen trossen moet zich een keuringsbewijs volgens de Europese
norm EN 10204:1991, model 3.1, aan boord bevinden.

Deze trossen mogen worden vervangen door andere kabels van dezelfde lengte en met
dezelfde breeksterkte. De breeksterkte voor deze kabels moet in een keuringsbewijs worden
aangetoond.

b) trossen voor het slepen:
Sleepboten moeten zijn uitgerust met een bij hun functie passend aantal trossen.
De hoofdtros moet echter ten minste 100 m lang zijn en een breeksterkte hebben in kN die

overeenkomt met ten minste een derde van het totale vermogen in kW van de
voortstuwingsmotor(en).

Motorschepen en duwboten die mogen slepen moeten ten minste zijn uitgerust met een
sleeptros van 100 m lengte, waarvan de breeksterkte in kN overeenkomt met ten minste een
kwart van het totale vermogen in kW van de voortstuwingsmotor(en);

c¢) een werplijn;

Bijlage 3.6, art 1.2: Sub d is niet van toepassing.

d) een loopplank, ten minste 0,40 m breed en ten minste 4 m lang, waarvan de zijkanten
door een lichte streep zijn gemarkeerd, deze loopplank moet van een leuning zijn
voorzien. Voor kleine schepen kan de commissie van deskundigen kortere loopplanken
toelaten;

¢) een bootshaak;

f) een geschikte verbandtrommel met een inhoud overeenkomstig een norm van een lidstaat.
De verbandtrommel moet in een verblijf of in het stuurhuis worden bewaard en zo zijn
opgeborgen dat hij indien nodig gemakkelijk en zeker kan worden bereikt. Indien
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verbandtrommels aan het zicht zijn onttrokken moet de afdekking zijn gemarkeerd met een
symbool voor verbandtrommels overeenkomstig schets 8 van aanhangsel I met een lengte van
de zijde van ten minste 10 cm;

g) een verrekijker, 7 x 50 of een grotere lensdiameter;
h) een bord met aanwijzingen betreffende het redden en het bijbrengen van drenkelingen;
1) een vanuit de stuurstand bedienbare schijnwerper.
Overgangsbepalingen
10.02, lid 2, a): Keuringsbewijs voor stalentrossen en kabels
Rijn < 1-4-2003: Voor de le tros die wordt vervangen: NVO uiterlijk 1-1-2008, 2e en
3e tros: uiterlijk2013
Overige < 2009: Voor de Ie tros die wordt vervangen: NVO uiterlijk 1-1-2024, 2e en
3e tros: uiterlijk 2029

3. Op schepen waarvan de hoogte van het boord boven de waterlijn bij ledig schip meer dan
1,50 m bedraagt moet een buitenboordtrap of -ladder aanwezig zijn.

Artikel 10.03 Draagbare blustoestellen

Gewijzigd 2012/48/EG:

1. Op de volgende plaatsen moet telkens 1 draagbaar blustoestel overeenkomstig de Europese
normen EN 3-7:2007 en EN 3-8:2007 aanwezig zijn:”;

a) in het stuurhuis;
b) in de nabijheid van iedere toegang van het dek naar de verblijven;

¢) in de nabijheid van iedere toegang tot niet vanuit de verblijven toegankelijke
bedrijfsruimten waarin zich verwarmings-, kook-, of koelinstallaties bevinden, die op
vaste of vloeibare brandstoffen werken dan wel op vloeibaar gas;

d) bij iedere toegang tot machinekamers of ketelruimen;

e) op geschikte plaatsen benedendeks in de machinekamers en ketelruimen, en wel zodanig
dat de afstand tot een brandblusapparaat vanaf geen enkel punt van deze ruimtes meer
dan tien meter bedraagt.

Overgangsbepalingen

10.03, lid 1: Europese norm

Rijn < 1-4-2002: bij vervanging, uiterlijk 1-1-2010
Overige < 2009: bij vervanging, uiterlijk 1-1-2025

2. Gewijzigd 2012/48/EG:
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Voor deze wijziging (geen gasinstallatie en inhoud sproeischuimblussers) is geen
extra overgangsbepaling opgenomen

Als draagbare blustoestellen, voorgeschreven in lid 1, mogen slechts poederblussers worden
gebruikt met een inhoud van ten minste 6 kg dan wel andere draagbare blustoestellen met
eenzelfde bluscapaciteit. Zij moeten geschikt zijn voor de brandklassen A, B en C.

In afwijking daarvan zijn op schepen waarop geen vloeibaargasinstallaties zijn geinstalleerd,
sproeischuimbrandblussers met tot — 20 °C vorstvrij brandblusschuim bestaande uit water
met AFFF-AR-schuim (Aqua Film Forming Foam) toegestaan, ook wanneer deze niet
voor brandklasse C geschikt zijn. De minimuminhoud van deze blustoestellen moet 9
liter bedragen.

Alle blustoestellen moeten geschikt zijn voor het blussen van branden in elektrische
installaties tot 1 000 V..

Overgangsbepalingen

10.03, lid 2: Geschiktheid voor brandklasse A, B en C

Rijn < 1-4-2002: bij vervanging, uiterlijk 1-1-2010

Overige < 2009: 1-4-2002: bij vervanging, uiterlijk 1-1-2025

3. Daarnaast mogen poederblussers, blussers met vloeibare inhoud of schuimblussers worden
gebruikt indien deze ten minste geschikt zijn voor die brandklasse, welke in de ruimte
waarvoor het toestel bestemd is het meest waarschijnlijk relevant is.

4. Draagbare blustoestellen die als blusmiddel CO2 bevatten mogen slechts voor het blussen
van branden in keukens en elektrische inrichtingen worden aangewend. De inhoud van
deze blustoestellen mag niet meer bedragen dan 1 kg voor iedere 15 m3 van de ruimte
waarin zij worden bewaard en gebruikt.

Overgangsbepalingen

10.03, lid 4: Hoeveelheid CO2 en inhoud van de ruimten
Rijn < 1-4-2002: bij vervanging, uiterlijk 1-1-2010

Overige < 2009: 1-4-2002: bij vervanging, uiterlijk 1-1-2025

Gewijzigd 2012/48/EG:

5. Draagbare blustoestellen moeten ten minste elke twee jaar door een deskundige worden
gekeurd. Hiervan moet een keuringslabel op het blustoestel worden bevestigd,
ondertekend door de deskundige die de keuring heeft verricht, en waarop de datum van
de keuring is vermeld.

6. Wanneer draagbare blustoestellen door hun wijze van opstelling aan het gezicht zijn
onttrokken moet de bedekking of afscherming zijn voorzien van een teken
"brandblusapparaat" met een lengte van de zijde van ten minste 10 cm, overeenkomstig
schets 3 van aanhangsel I.

Artikel 10.03a Blusinstallaties op verblijven, stuurhuis en pass.ruimten

Formeel van toepassing maar waarschijnlijk niet relevant en daarom in dit
uittreksel niet opgenomen.
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Artikel 10.03b Vast ingebouwde brandblusinstallaties ter bescherming
van machinekamers, ketelruimen en pompkamers.

Overgangsbepalingen
10.03b: Hoeveelheid CO2 en inhoud van de ruimte < 1 okt 1980
Rijn < 1-4-2002: Bij vervanging, uiterlijk 1-1-2010
1. Tussen 1 januari 1995 t/m 31 maart 2003 vast ingebouwde CO2-
brandblusinstallaties blijven uiterlijk tot aan de afgifte of verlenging van het
communautair binnenvaartcertificaat na 1 januari 2035 toegelaten, wanneer zij
voldoen aan artikel 10.03, vijfde lid, van het op 31 maart 2002 van kracht zijnde
Reglement onderzoek schepen op de Rijn.
2. Tussen 1 januari 1995 t/m 31 maart 2002 verstrekte aanbevelingen van de Centrale
Commissie voor de Rijnvaart voor de toepassing van artikel 10.03, vijfde lid, van het
op 31 maart 2002 van kracht zijnde Reglement onderzoek schepen op de Rijn blijven
uiterlijk tot aan de afgifte of verlenging van het communautair binnenvaartcertificaat
na 1 januari 2035 geldig.
3. Artikel 10.03b, tweede lid, onder a), geldt uiterlijk tot aan de afgifte of verlenging
van het communautair binnenvaartcertificaat na 1 januari 2035 alleen dan, wanneer
deze installaties worden ingebouwd in schepen waarvan de kiel is gelegd na 1 oktober
1992.
Overige < 2009: Bij vervanging, uiterlijk30-12-2050
Voor 1 januari 1985 vast ingebouwde CO2-brandblusinstallaties blijven uiterlijk tot
aan de afgifte of verlenging van het communautair binnenvaartcertificaat na 30
december 2049 toegelaten, wanneer zij voldoen aan artikel 13.03 van bijlage Il van
Richtlijn 82/714/EEG.

1. Blusmiddelen

In machinekamers, ketelruimen en pompkamers mogen ter bescherming van deze ruimten in
vast gebouwde brandblusinstallaties de volgende blusmiddelen worden gebruikt:

a. CO2 (koolstofdioxide),

b. HFC-227ea (heptafluorpropaan), /Handelsnaam FM 200]

c. IG-541 (52% stikstof, 40% argon, 8% koolstofdioxide), [Handelsnaam Inergen]

d. (toegevoegd op grond van 2008/87/EG) FK-5-1-12 (dodecafluor-2-methylpentaan-3-on)
[handelsnaam Novec 1230 ]

De toestemming voor het gebruik van andere blusmiddelen, die tot doel heeft niet-essenti€le
onderdelen van deze richtlijn te wijzigen, wordt verleend volgens de
regelgevingsprocedure met toetsing van artikel 19, lid 3, van deze richtlijn.

2. Ventilatie, luchtaanzuiging

a) Verbrandingslucht voor de voor de vaart benodigde verbrandingsmotoren mag niet worden
aangezogen uit door vast ingebouwde brandblusinstallaties te beschermen ruimten. Dit is
niet van toepassing wanneer er twee van elkaar onafthankelijke, gasdicht gescheiden
hoofdmachinekamers aanwezig zijn dan wel er naast de hoofdmachinekamer een
boegbesturingsaandrijving in een aparte machinekamer beschikbaar is, waardoor ingeval
van brand in de hoofdmachinekamer het voortbewegen op eigen kracht wordt verzekerd.

2 okt 2014 www.rbv-advies.nl pag. 70 van 120


http://www.rbv-advies.nl/

voortbewegen op eigen kracht: zie aanwijzing 15

b) Een mechanische ventilatie van de te beschermen ruimte, indien aanwezig, moet bij het in
werking stellen van de brandblusinstallatie automatisch worden uitgeschakeld.

c¢) Er moeten middelen beschikbaar zijn waarmee alle openingen, waardoor lucht zou kunnen
toetreden tot, dan wel gas zou kunnen ontsnappen uit de te beschermen ruimte, snel
kunnen worden gesloten. De gesloten toestand moet duidelijk herkenbaar zijn.

d) De lucht die via de overdrukventielen uit in de machinekamers geinstalleerde
persluchthouders stroomt moet naar buiten worden gevoerd.

e) De bij het binnenstromen van het blusmiddel ontstane over- of onderdruk mag de essenti€le
onderdelen van de te beschermen ruimte niet vernielen. De compensatie van de druk
moet zonder gevaar kunnen geschieden.

f) Beschermde ruimten moeten beschikken over een mogelijkheid om het blusmiddel en het
brandgas af te zuigen. Dergelijke afzuiginrichtingen moeten vanaf een plek buiten de
beschermde ruimtes kunnen worden bediend. Die plek mag door een brand in die ruimtes
niet ontoegankelijk worden. Indien vast geinstalleerde afzuiginrichtingen aanwezig zijn,
mogen deze tijdens het blussen niet kunnen worden ingeschakeld.

3. Brandmeldinstallatie

De te beschermen ruimte moet voorzien zijn van een doelmatige brandmeldinstallatie. De
brandmelding moet in het stuurhuis, in de verblijven en in de te beschermen ruimte
kunnen worden waargenomen.

zie aanwijzing 17

4. Pijpleidingensysteem

a) Het blusmiddel moet door een vast geinstalleerd pijpleidingenstelsel naar de te beschermen
ruimte worden toegevoerd en daarin worden verdeeld. In de te beschermen ruimte
moeten de pijpleidingen en de daarbij behorende armaturen van staal zijn vervaardigd.
Dit geldt niet voor de aansluitleidingen van de houders en de compensatoren indien de
daarvoor gebruikte materialen met betrekking tot brand over gelijkwaardige
eigenschappen beschikken. De pijpleidingen moeten zowel in- als uitwendig tegen
corrosie beschermd zijn.

b) (gewijzigd op grond van 2008/87/EG) De sproeikoppen moeten zodanig van afmeting zijn
en zodanig zijn aangebracht dat het blusmiddel gelijkmatig wordt verdeeld. Het
blusmiddel moet ook onder de vloerplaten efficiént zijn.

5. Inrichting voor het in werking stellen
a) Brandblusinstallaties die automatisch in werking worden gesteld zijn niet toegestaan.

b) De brandblusinstallatie moet vanaf een geschikte plaats buiten de te beschermen ruimte in
werking kunnen worden gesteld.

c) Inrichtingen voor het in werking stellen moeten zodanig zijn geinstalleerd dat ze ook in
geval van brand kunnen worden bediend en dat, in het geval van een beschadiging als
gevolg van brand of explosie in de te beschermen ruimte, de daarvoor benodigde
hoeveelheid blusmiddel nog kan worden toegevoerd.
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Niet mechanische inrichtingen voor het in werking stellen moeten door twee verschillende
van elkaar onafhankelijke energiebronnen worden gevoed. Deze energiebronnen moeten
zich buiten de te beschermen ruimte bevinden. Leidingen voor de aansturing in de
beschermde ruimte moeten zodanig zijn uitgevoerd, dat zij ingeval van brand ten minste
gedurende 30 minuten kunnen blijven functioneren. Elektrische leidingen voldoen aan
deze eis indien zij voldoen aan de norm IEC 60331-21:1999.

Wanneer inrichtingen voor het in werking stellen door hun wijze van opstelling aan het
gezicht zijn onttrokken moet de bedekking of afscherming zijn voorzien van een teken
"brandblusinstallatie" met een lengte van de zijde van ten minste 10 cm, overeenkomstig
schets 6 van aanhangsel I, alsmede van de volgende tekst in rode letters op witte
ondergrond:

"Feuerloscheinrichtung
Installation d'extinction
Brandblusinstallatie

Fire-fighting installation'.

d) Indien de brandblusinstallatie bedoeld is voor het beschermen van meerdere ruimten,
moeten de inrichtingen voor het in werking stellen voor iedere ruimte gescheiden en
duidelijk zijn gemarkeerd.

e) Bij iedere inrichting voor het in werking stellen moet een gebruiksaanwijzing in een
officié€le taal van een lidstaat duidelijk zichtbaar en duurzaam uitgevoerd zijn
aangebracht. Deze moet met name informatie bevatten inzake

aa) het in werking stellen van de brandblusinstallatie;

bb) de noodzaak van de controle dat alle personen de te beschermen ruimte hebben verlaten;

cc) (gewijzigd op grond van 2008/87/EG) de handelswijze van de bemanning bij het in
werking stellen van de brandblusinstallatie en wanneer zij de beschermde ruimte betreden
na het in werking stellen van de installatie of na het uitstromen van het blusmiddel, in het
bijzonder met betrekking tot de mogelijke aanwezigheid van gevaarlijke substanties;

dd) de handelwijze van de bemanning in het geval van een storing in de brandblusinstallatie.

) De gebruiksaanwijzing moet erop wijzen dat voor het in werking stellen van de

brandblusinstallatie de in de ruimte aanwezige verbrandingsmotoren die lucht aanzuigen
uit de te beschermen ruimte buiten bedrijf moeten worden gesteld.

6. Waarschuwingssysteem

a) Vast ingebouwde brandblusinstallaties moeten zijn voorzien van een
waarschuwingssysteem.

b) Het waarschuwingssysteem moet automatisch gaan werken bij de eerste handeling voor het
in werking stellen van de brandblusinstallatie. Het waarschuwingssignaal moet gedurende
een redelijke tijd voor het vrijkomen van het blusmiddel klinken en mag niet kunnen
worden uitgeschakeld.

c) De waarschuwingssignalen moeten in de te beschermen ruimten alsmede bij iedere toegang
daartoe duidelijk zichtbaar zijn en ook onder de bedrijfsomstandigheden, waarbij aldaar
het meeste geluid wordt geproduceerd, duidelijk hoorbaar zijn. Zij moeten in de te
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beschermen ruimte duidelijk van alle andere akoestische en optische
waarschuwingssignalen te onderscheiden zijn.

d) De akoestische waarschuwingssignalen moeten, ook wanneer de verbindingsdeuren
gesloten zijn, onder de bedrijfsomstandigheden waarbij aldaar het meeste geluid wordt
geproduceerd in de ernaast gelegen ruimten duidelijk hoorbaar zijn.

e) Indien het waarschuwingssysteem niet van een eigen controlesysteem terzake van
kortsluiting, draadbreuk en spanningsvermindering is voorzien, moet het functioneren
ervan kunnen worden getest.

f) Bij iedere ingang van een ruimte die met blusmiddel kan worden gevuld, moet duidelijk

zichtbaar een bord zijn aangebracht met daarop in rode letters op witte ondergrond de
volgende tekst:

"Vorsicht, Feuerloscheinrichtung
Bei Ertonen des Warnsignals (Beschreibung des Signals) den Raum sofort verlassen!

Attention, installation d'extinction d'incendie!
Quitter immédiatement ce local au signal (description du signal)

Let op, brandblusinstallatie!
Bij het in werking treden van het alarmsignaal (omschrijving van het signaal) deze
ruimte onmiddellijk verlaten!

Warning, fire-fighting installation!
Leave the room as soon as the warning signal sounds (description of signal)".

7. Drukhouders, armaturen en persleidingen

a) Drukhouders, armaturen en persleidingen moeten voldoen aan de in één der lidstaten van
de Gemeenschap geldende voorschriften.

b) Drukhouders moeten volgens de indicaties van de fabrikant zijn geinstalleerd.

c¢) Drukhouders, armaturen en persleidingen mogen niet in verblijven geinstalleerd zijn.

d) De temperatuur in de kasten of ruimten waarin drukhouders zijn opgesteld mag niet meer
bedragen dan 50 °C.

e) Kasten of ruimten aan dek moeten vast aan het dek bevestigd zijn en voorzien zijn van
ventilatieopeningen, die zo zijn aangebracht dat, ingeval de drukhouders niet dicht zijn,
geen ontsnappend gas in het binnenste van het schip kan doordringen. Directe
verbindingen met andere ruimten zijn niet toegestaan.

8. Hoeveelheid van het blusmiddel

Indien de hoeveelheid blusmiddel bedoeld is voor het beschermen van meer dan één ruimte,
behoeft de totale hoeveelheid van het beschikbare blusmiddel niet meer te zijn dan de
hoeveelheid die nodig is voor de grootste te beschermen ruimte.

9. Installatie, controle en documentatie

a) De installatie mag slechts worden geinstalleerd of omgebouwd door een bedrijf dat
deskundig is op het gebied van brandblusinstallaties. De documentatie (folders met
gegevens van het product en met de veiligheidsgegevens) van de fabrikant van het
blusmiddel en de fabrikant van de installatie moeten in acht worden genomen.
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Gewijzigd 2012/48/EG:

,,b) de installatie moet door een erkend deskundige worden gekeurd:

aa) voor de eerste ingebruikstelling;

bb) voor hernieuwde ingebruikstelling na in werking te zijn geweest;

cc) voor een hernieuwde ingebruikstelling na een wezenlijke verandering of reparatie;
dd) regelmatig, ten minste elke twee jaar.

Keuringen overeenkomstig punt dd) kunnen ook worden uitgevoerd door een deskundige van
een bedrijf dat deskundig is op het gebied van blussystemen,;

¢) bij de keuring controleert de erkende deskundige of de deskundige of de installatie aan de
eisen van dit artikel voldoet;

e) hiervan moet een verklaring worden afgegeven, ondertekend door de erkend deskundige of
deskundige die de keuring heeft verricht, en waarin de datum van de keuring is
aangegeven..

f) Het aantal aanwezige vast ingebouwde brandblusinstallaties moet in het communautair
binnenvaartcertificaat worden aangetekend.

Brandblusinstallaties met CO2

Brandblusinstallaties die met CO2 als blusmiddel werken, moeten, behalve aan de eisen
bedoeld in het eerste tot en met negende lid, aan de volgende bepalingen voldoen:

a) CO2-houders moeten buiten de te beschermen ruimte in een van de overige ruimten
gasdicht gescheiden ruimte of kast zijn ondergebracht. De deuren van de ruimten waar ze
opgesteld zijn of van de kasten moeten naar buiten openen, afsluitbaar zijn en aan de
buitenkant zijn voorzien van een teken "Waarschuwing voor algemeen gevaar"
overeenkomstig schets 4 van aanhangsel I met een hoogte van ten minste 5 cm alsmede
van het bijkomend opschrift "CO2" in dezelfde kleur en met dezelfde hoogte.

b) De benedendekse ruimten waar CO2-houders zijn opgesteld mogen slechts van buitenaf
toegankelijk zijn. Deze ruimten moeten over een eigen, van de andere ventilatiesystemen
aan boord volledig gescheiden, voldoende kunstmatige ventilatie met afzuigkanalen
beschikken.

c¢) De vulgraad van met CO2 gevulde houders zijn mag niet meer zijn dan 0,75 kg/l. Voor het
volume van het uitgestroomde CO2-gas moet worden uitgegaan van 0,56 m3/kg.

d) De hoeveelheid CO2-gas benodigd voor het beschermen van een ruimte moet ten minste 40
% van de bruto inhoud van die ruimte bedragen. Deze hoeveelheid moet binnen 120
seconden kunnen worden toegevoerd. Het moet controleerbaar zijn of het gas is
toegevoerd.

e) Het openen van de ventielen van de houders en het bedienen van het ventiel waardoor het
gas uitstroomt moet door gescheiden handelingen geschieden.

f) De redeljjke tijd, bedoeld in het zesde lid, onder b, moet ten minste 20 seconden bedragen.
De vertraging tot aan het vrijkomen van het CO2-gas moet zijn gegarandeerd door een
betrouwbare inrichting.

Brandblusinstallaties met HFC-227ea [Handelsnaam FM 200]

Brandblusinstallaties die werken met HFC-227ea als blusmiddel moeten, behalve aan de
eisen, bedoeld in het eerste tot en met negende lid, aan de volgende bepalingen voldoen:
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a) Indien er sprake is van meerdere te beschermen ruimten met een verschillende bruto
inhoud, moet iedere ruimte voorzien zijn van een eigen brandblusinstallatie.

b) Iedere houder die HFC-227ea bevat en in de te beschermen ruimte is opgesteld moet
voorzien zijn van een overdrukbeveiliging. Deze moet ervoor zorgen dat de inhoud van
de houder zonder gevaar in de te beschermen ruimte stroomt, wanneer de houder aan de
invloed van brand is blootgesteld en de brandblusinstallatie niet in werking is gesteld.

c) ledere houder moet zijn uitgerust met een inrichting waardoor de gasdruk kan worden
gecontroleerd.

d) De vulgraad van de houders mag niet meer zijn dan 1,15 kg/l. Voor het volume van het
uitgestroomde HFC-227ea moet worden uitgegaan van 0,1374 m3/kg.

e) De hoeveelheid HFC-227ea voor de te beschermen ruimte moet ten minste 8 % van het
bruto volume van die ruimte bedragen. Deze hoeveelheid moet binnen 10 seconden
toegevoerd zijn.

f) De houders van HFC-227ea moeten voorzien zijn van een controlesysteem van de druk dat
bij een ontoelaatbaar verlies van drijfgas een akoestisch en optisch alarmsignaal in het
stuurhuis in werking stelt. Wanneer er geen sprake is van een stuurhuis moet het
alarmsignaal buiten de te beschermen ruimte in werking worden gesteld.

g) Na het uitstromen van het blusmiddel mag de concentratie in de te beschermen ruimte niet
groter zijn dan 10,5 %.

h) De brandblusinstallatie mag geen enkel onderdeel uit aluminium bevatten.

Brandblusinstallaties met IG-541 [Handelsnaam Inergen]

Brandblusinstallaties die werken met 1G-541 als blusmiddel moeten, behalve aan de eisen,
bedoeld in het eerste tot en met negende lid, aan de volgende bepalingen voldoen:

a) Indien er sprake is van meerdere te beschermen ruimten met een verschillende bruto
inhoud, moet iedere ruimte voorzien zijn van een eigen brandblusinstallatie.

b) Iedere houder die IG-541 bevat en in de te beschermen ruimte is opgesteld moet voorzien
zijn van een overdrukbeveiliging. Deze moet ervoor zorgen dat de inhoud van de houder
zonder gevaar in de te beschermen ruimte stroomt, wanneer de houder aan de invloed van
brand is blootgesteld en de brandblusinstallatie niet in werking is gesteld.

¢) ledere houder moet zijn uitgerust met een inrichting waarmee de gasdruk kan worden
gecontroleerd.

d) De druk waaronder de houders zijn gevuld mag bij + 15°C niet meer bedragen dan 200 bar.

e) De hoeveelheid 1G-541 voor de te beschermen ruimte moet ten minste 44 % en niet meer
dan 50 % van het bruto volume van die ruimte bedragen. Deze hoeveelheid moet binnen
120 seconden toegevoerd zijn.

Brandblusinstallaties met FK-5-1-12 [handelsnaam Novec 1230 |
(toegevoegd op grond van 2008/87/EG)

Brandblusinstallaties die werken met FK-5-1-12 als blusmiddel moeten, behalve aan de eisen
bedoeld in het eerste tot en met negende lid, aan de volgende bepalingen voldoen:

a) Indien er sprake is van meerdere te beschermen ruimten met een verschillende bruto-
inhoud, moet iedere ruimte voorzien zijn van een eigen brandblusinstallatie.

b) Iedere houder die FK-5-1-12 bevat en in de te beschermen ruimte is opgesteld moet
voorzien zijn van een overdrukbeveiliging. Deze moet ervoor zorgen dat de inhoud van
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de houder zonder gevaar in de te beschermen ruimte stroomt, wanneer de houder aan de
invloed van brand is blootgesteld en de brandblusinstallatie niet in werking is gesteld.

c) ledere houder moet zijn uitgerust met een inrichting waardoor de gasdruk kan worden
gecontroleerd.

d) De vulgraad van de houders mag niet meer zijn dan 1,00 kg/l. Voor het volume van het
uitgestroomde FK-5-1-12 moet worden uitgegaan van 0,0719 m3/kg.

e) De hoeveelheid FK-5-1-12 voor de te beschermen ruimte moet ten minste 5,5 % van het
brutovolume van die ruimte bedragen. Deze hoeveelheid moet binnen 10 seconden
toegevoerd zijn.

f) De houders van FK-5-1-12 moeten voorzien zijn van een controlesysteem van de druk dat
bij een ontoelaatbaar verlies van drijfgas een akoestisch en optisch alarmsignaal in het
stuurhuis in werking stelt. Wanneer er geen sprake is van een stuurhuis moet het
alarmsignaal buiten de te beschermen ruimte in werking worden gesteld.

g) Na het uitstromen van het blusmiddel mag de concentratie in de te beschermen ruimte niet
groter zijn dan 10,0 %.

Artikel 10.03c Vast ingebouwde brandblusinstallaties ter bescherming
van objecten
(toegevoegd op grond van 2008/87/EG

Vast ingebouwde brandblusinstallaties ter bescherming van objecten zijn slechts toegelaten op
basis van aanbevelingen van het comité.

Artikel 10.04 Bijboten

(toegevoegd op grond van 2008/87/EG

Vast ingebouwde brandblusinstallaties ter bescherming van objecten zijn slechts toegelaten op
basis van aanbevelingen van het comité.

Artikel 10.04 Bijboten

Art 10.04, lid 1 verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2, vervangen door:
Indien de veerpont in ledige toestand een waterverplaatsing heeft van meer dan 75m’
dient er een bijboot aanwezig te Zijn.

2. Bijboten moeten binnen 5 minuten, te rekenen vanaf de eerste daartoe noodzakelijke
handeling, door één persoon veilig te water kunnen worden gelaten. Indien zij door middel
van een door een motor aangedreven inrichting te water worden gelaten, moet deze zo zijn
ingericht dat uitvallen van de energietoevoer het snel en veilig te water laten niet kan
verhinderen.

3. Opblaasbare bijboten moeten zijn getest overeenkomstig de indicaties van de fabrikant.

Artikel 10.05 Reddingsboeien en zwemvesten

1. Aan boord van vaartuigen moeten ten minste drie reddingsboeien overeenkomstig de
Europese norm EN 14 144:2002 aanwezig zijn. Zij moeten zich in gebruiksklare toestand
op vaste en daarvoor geschikte plaatsen aan dek bevinden en mogen niet zijn
vastgemaakt aan de houders. Ten minste één reddingsboei moet zich in de onmiddellijke
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nabijheid van het stuurhuis bevinden en deze moet zijn voorzien van een automatisch
ontbrandend licht, gevoed door batterijen, dat in het water niet kan uitgaan.
Overgangsbepalingen
10.05, lid 1: Europese norm boeien
Rijn < 1-10-2003: NVO 2015
Overige kiel < 1985 NVO

2. Aan boord van vaartuigen moet zich voor ieder zich regelmatig aan boord bevindend
persoon een voor hem persoonlijk geschikt, automatisch opblaasbaar zwemvest, dat
voldoet aan de Europese norm EN 395:1998, EN 396:1998, EN ISO 12402-3:2006 of EN
ISO 12402-4:2006, onder handbereik bevinden.

2. (gewijzigd op grond van 2008/87/EG)

Aan boord van vaartuigen moet zich voor ieder zich regelmatig aan boord bevindend persoon
een voor hem persoonlijk geschikt, automatisch opblaasbaar zwemvest dat voldoet aan de
Europese normen EN 395:1998, EN 396:1998, EN ISO 12402-3:2006 of EN ISO 12402-
4:2006, onder handbereik bevinden.

Voor kinderen zijn ook harde zwemvesten, die aan deze normen voldoen, toegelaten.

Overgangsbepalingen

10.05, lid 2: Opblaasbare zwemvesten

Rijn < 1-10-2003: NVO 2010

Overige <2009: NVO 2025

10.05, lid 2: Europese norm vesten

Rijn < 1-10-2003: Zwemvesten die op 30-9-2003 aan boord zijn, mogen tot de
verlenging van het CvO na 2010 worden gebruikt.

Overige: Zwemvesten die op 29-12-2008 aan boord zijn, mogen tot de verlenging van
het CvO na 2025 worden gebruikt.

Overige < 1985: NVO

3. Zwemvesten moeten zijn getest overeenkomstig de indicaties van de fabrikant.

HOOFDSTUK 11 VEILIGHEID OP DE WERKPLEK
Artikel 11.01 Algemene bepalingen

1. Vaartuigen moeten zodanig zijn gebouwd, ingericht en uitgerust, dat personen daarop veilig
kunnen werken en zich verplaatsen.

2. De voor het werk aan boord noodzakelijke en vast opgestelde voorzieningen moeten
zodanig zijn ingericht, opgesteld en beveiligd, dat ze gemakkelijk en zonder gevaar
bediend, gebruikt en onderhouden kunnen worden. Zo nodig moeten bewegende en hete
delen van beschermende inrichtingen zijn voorzien.

Artikel 11.02 Bescherming tegen vallen

1. Dekken en gangboorden moeten vlak zijn en moeten vrij zijn van obstakels waarover men
kan struikelen; ze moeten zodanig zijn uitgevoerd dat er geen water op kan blijven staan.
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2. Dekken alsmede gangboorden, machinekamervloeren, bordessen, trappen en de
bolderdeksels in de gangboorden moeten veiligheid bieden tegen uitglijden.

3. Bolderdeksels in de gangboorden en hindernissen in de verkeerswegen, zoals bijvoorbeeld
randen van traptreden, moeten in een met het omgevende dek contrasterende kleur zijn
geverfd.

Gewijzigd 2012/48/EG:

4. Buitenkanten van de dekken, de gangboorden en de werkplekken waarbij de valhoogte
meer dan 1 m kan bedragen, moeten zijn voorzien van een verschansing of den van elk
ten minste 0,90 m hoogte of van doorlopende relingen die voldoen aan de Europese norm
EN 711:1995. Indien het gangboord een neerklapbare reling heeft, dan

a) moet tevens een doorlopende leuning met een diameter van 0,02 tot 0,04 m op een hoogte
van 0,7 tot 1,1 m aan de dennenboom worden bevestigd en

b) moeten op goed zichtbare plaatsen aan het begin van het gangboord markeringen
overeenkomstig aanhangsel I, figuur 10, met een diameter van ten minste 15 cm zijn
aangebracht.

Waar geen dennenboom aanwezig is, moet een vaste reling zijn geinstalleerd;

4a. In afwijking van lid 4 hoeven bij duwbakken en sleepschepen zonder verblijven geen
verschansing of relingen aanwezig te zijn, indien:

a) aan de buitenkanten van de dekken en de gangboorden voetlijsten zijn bevestigd;
b) aan de dennenbomen handrelingen als bedoeld in lid 4, onder a) werden bevestigd, en

c) op goed zichtbare plaatsen op het dek markeringen overeenkomstig aanhangsel I, figuur 10,
met een diameter van ten minste 15 cm zijn aangebracht.

4b. In afwijking van lid 4 hoeven bij schepen met een gesloten dek geen relingen aan de
buitenkanten van deze dekken of in de gangboorden aanwezig te zijn, indien:

a) de verkeersweg over deze gesloten dekken loopt en is omgeven door vaste relingen in
overeenstemming met EN 711:1995, en

b) op goed zichtbare plaatsen op de overgangen naar de relingloze zones markeringen
overeenkomstig aanhangsel I, figuur 10, met een diameter van ten minste 15 cm zijn
aangebracht.

OGB volgens art 24.02, 24.02a en 24.06- datum van kracht 1-12-2013

11.02, lid 4, eerste zin

Voorziening aan de buitenkanten van dekken, gangboorden en andere werkplekken
N.V.0O., uiterlijk bij afgifte of verlenging van het communautair
binnenvaartcertificaat na 1.1.2020

Hoogte van de verschansing of luikhoofden

N.V.0., uiterlijk bij afgifte of verlenging van het communautair
binnenvaartcertificaat na 1.1.2020

2012/48/EG:
6. Lid 4, 4a en 4b zijn tijdelijke voorschriften overeenkomstig artikel 1.06 en zijn van
kracht tot en met 1 december 2016.
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5. Voor werkplekken waar de valhoogte meer dan 1 meter bedraagt, kan de commissie van
deskundigen geschikte inrichtingen en uitrustingen ten behoeve van het veilig werken
eisen.

Artikel 11.03 Afmeting van de werkplekken

Werkplekken moeten zo groot zijn dat iedere persoon die er werkt voldoende
bewegingsvrijheid heeft.

Artikel 11.04 Gangboord

Formeel van toepassing maar waarschijnlijk niet relevant en daarom in dit uittreksel
niet opgenomen.

Artikel 11.05 Toegang tot de werkplekken

1. Bij gangen, toegangen en doorgangen die door personen of voor het verplaatsen van
goederen worden gebruikt, moet:

a) voor de toegangsopeningen voldoende plaats zijn voor onbelemmerde beweging;

b) de vrije breedte van de doorgangen overeenkomen met de bestemming van de
werkplekken, maar ten minste 0,60 m bedragen. Bij schepen met een breedte van niet
meer dan 8 m hoeft de breedte van de doorgangen slechts 0,50 m te bedragen;

¢) de vrije hoogte van de doorgangen inclusief de hoogte van de drempels ten minste 1,90 m
bedragen.
Overgangsbepalingen
11.05, lid 1: Toegang tot de werkplekken
Rijn < 1995: NVO 2035
Overige <2009: NVO 2050

2. Deuren moeten langs beide zijden zonder gevaar geopend en gesloten kunnen worden. Ze
moeten zodanig zijn uitgevoerd dat zij niet onopzettelijk open of dicht kunnen gaan.

3. In- en uitgangen en gangen die hoogteverschillen van meer dan 0,50 m hebben moeten zijn
voorzien van adequate trappen, ladders of klimtreden.
Overgangsbepalingen
11.05, lid 2 en 3: Hoogte verschillen
Rijn < 1995: Verlengen CvO
Overige < 2009: Verlengen CvO

4. Wanneer het hoogteverschil bij permanent bezette werkplekken meer dan 1,00 m bedraagt,
moeten er trappen zijn. Dit geldt niet voor nooduitgangen.
Overgangsbepalingen
11.05, lid 4: Trappen bij permanent bezette werkplekken
Rijn < 1995: NVO 2035
Overige < 2009: NVO 2050

5. Bij schepen met laadruimen moet ten minste bij ieder uiteinde van ieder laadruim een vast
ingebouwde klimvoorziening aanwezig zijn.
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In afwijking hiervan behoeven geen vast ingebouwde stijginrichtingen aanwezig te zijn indien
er ten minste twee draagbare ruimladders aanwezig zijn die bij een hellingshoek van 60°
met ten minste drie treden tot boven de rand van het luik moeten reiken.

Artikel 11.06 Uitgangen en nooduitgangen

1. Het aantal, de constructie en de afmetingen van de uitgangen met inbegrip van de
nooduitgangen moeten overeenkomen met de bestemming en de grootte van de ruimten.
Wanneer één van deze uitgangen een nooduitgang is, moet die duidelijk als zodanig zijn
aangeduid.

2. Nooduitgangen of als nooduitgang dienende vensters of bovenlichten moeten een vrije
opening van ten minste 0,36 m2 hebben, waarbij de kortste zijde ten minste 0,50 m moet
bedragen.

Overgangsbepalingen
11.06, lid 2: Nooduitgangen
Rijn <1995: NVO 2035
Overige < 2009: NVO 2050

Artikel 11.07 Klimvoorzieningen

Formeel van toepassing maar waarschijnlijk niet relevant en daarom in dit
uittreksel niet opgenomen.

Artikel 11.08 Binnenruimten

1. Binnen in het schip gelegen werkplekken moeten naar grootte, inrichting en indeling zijn
aangepast aan de daar te verrichten werkzaamheden en voldoen aan de eisen inzake
hygiéne en veiligheid. Ze moeten voldoende en niet verblindend kunnen worden verlicht
en voldoende kunnen worden geventileerd; zo nodig moeten zij zijn voorzien van
verwarmingsapparaten die een redelijke temperatuur waarborgen.

2. Vloeren van binnen in het schip gelegen werkplekken moeten vast zijn, duurzaam
uitgevoerd, en veiligheid bieden tegen struikelen en uitglijden. Openingen in dekken en
vloeren moeten in geopende toestand een beveiliging hebben tegen het gevaar van vallen.
Vensters en bovenlichten moeten zodanig zijn uitgevoerd en gesitueerd dat ze zonder
gevaar kunnen worden bediend en gereinigd.

Artikel 11.09 Bescherming tegen geluidshinder en trillingen

1. De werkplekken moeten zodanig zijn gelegen, ingericht en ontworpen dat de werknemers
niet aan het gevaar van trillingen zijn blootgesteld.

2. Permanent gebruikte werkruimten moeten bovendien zodanig zijn gebouwd en geisoleerd
tegen geluid dat de veiligheid en de gezondheid van de werknemers niet door
geluidshinder in gevaar worden gebracht.

3. Voor werknemers die dagelijks aan een geluidsdruk van meer dan 85 dB(A) worden
blootgesteld, moeten persoonlijke gehoorbeschermingsmiddelen aanwezig zijn.
Werkplekken waar deze waarden meer zijn dan 90 dB(A) moeten zijn voorzien van een
teken "gehoorbescherming verplicht" met een diameter van ten minste 10 cm,
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overeenkomstig schets 7 van aanhangsel I, waarin wordt gewezen op de plicht tot het
gebruiken van deze gehoorbeschermingsmiddelen.

Artikel 11.10 Luiken

Formeel van toepassing maar waarschijnlijk niet relevant en daarom in dit
uittreksel niet opgenomen.

Artikel 11.11 Lieren
Overgangsbepalingen
11.11: Lieren
Rijn < 1995: NVO 2010
Overige < 2009: NVO 2025

1. Lieren moeten zodanig zijn ingericht dat veilig werken mogelijk is. Ze moeten
voorzieningen hebben die het onopzettelijk teruglopen van de last verhinderen. Lieren die
geen automatische rem hebben moeten zijn uitgerust met een op de trekkracht berekende
rem.

2. Lieren die met de hand worden bediend moeten zijn voorzien van inrichtingen die het
terugslaan van de zwengels verhinderen. Lieren die zowel met de hand als mechanisch
kunnen worden bediend moeten zodanig zijn ingericht dat de mechanische aandrijving
niet het handmechanisme in werking kan stellen.

Artikel 11.12 Kranen

Formeel van toepassing maar waarschijnlijk niet relevant en daarom in dit uittreksel
niet opgenomen.

Artikel 11.13 Opslag van brandbare vloeistoffen
Art 11.13 verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

HOOFDSTUK 12 VERBLIJVEN
Artikel 12.01 Algemene bepalingen

1. Schepen moeten voor de gewoonlijk aan boord verblijvende personen, althans ten minste
voor de minimum bemanning, voorzien zijn van verblijven.
Overgangsbepalingen
12.01, lid 1: Verblijven voor de gewoonlijk aan boord verblijvende personen
Rijn < 1995: NVO 2035
Overige <2009: NVO 2050

2. Verblijven moeten zodanig zijn gebouwd, ingericht en uitgerust dat zij voldoen aan de eisen
met betrekking tot de veiligheid, de gezondheid en het welzijn van de personen aan
boord. Zij moeten gemakkelijk en veilig toegankelijk zijn, alsmede voldoende geisoleerd
zijn tegen kou en warmte.
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3. De commissie van deskundigen kan afwijkingen van dit hoofdstuk toestaan indien de
veiligheid en gezondheid van de personen aan boord op andere wijze zijn gewaarborgd.

4. De commissie van deskundigen vermeldt in het communautair binnenvaartcertificaat
beperkingen van de exploitatiewijze of van de soort bedrijfsvoering van het schip die zijn
vereist op grond van afwijkingen als bedoeld in het derde lid.

Artikel 12.02 Bijzondere bouwkundige eisen aan de verblijven

Formeel van toepassing maar waarschijnlijk niet relevant en daarom in dit uittreksel
niet opgenomen.

Artikel 12.03 Sanitaire voorzieningen

Formeel van toepassing maar waarschijnlijk niet relevant en daarom in dit
uittreksel niet opgenomen.

Artikel 12.04 Keukens

Formeel van toepassing maar waarschijnlijk niet relevant en daarom in dit
uittreksel niet opgenomen.

Artikel 12.05 Drinkwaterinstallaties

Formeel van toepassing maar waarschijnlijk niet relevant en daarom in dit uittreksel niet
opgenomen.

Artikel 12.06 Verwarming en ventilatie

Formeel van toepassing maar waarschijnlijk niet relevant en daarom in dit
uittreksel niet opgenomen.

Artikel 12.07 Overige bepalingen inzake de inrichting van de verblijven

Formeel van toepassing maar waarschijnlijk niet relevant en daarom in dit
uittreksel niet opgenomen.

HOOFDSTUK 13 VERWARMINGS-, KOOK- EN KOELINSTALLATIES
DIE WERKEN OP BRANDSTOFFEN

Artikel 13.01 Algemene eisen

1. Op verwarmings-, kook- en koelinstallaties die werken op vloeibaar gas zijn de
voorschriften van hoofdstuk 14 van toepassing.

2. Verwarmings-, kook- en koelinstallaties met toebehoren moeten zo zijn uitgevoerd en
opgesteld dat zij ook bij oververhitting geen gevaar opleveren; ze moeten zijn beveiligd
tegen onopzettelijk kantelen of verschuiven.

3. De in het tweede lid genoemde installaties mogen niet worden opgesteld in ruimten waar
stoffen met een vlampunt onder 55 °C worden opgeslagen of gebruikt. Afvoerleidingen
van de installaties mogen niet door deze ruimten lopen.

4. De voor de verbranding noodzakelijke luchttoevoer moet zijn zekergesteld.
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5. Verwarmingsapparaten moeten vast verbonden zijn met schoorstenen. Deze schoorstenen
moeten in goede staat zijn en zijn voorzien van geschikte kappen of tegen wind
beschermd zijn. Zij moeten zodanig zijn aangelegd dat zij gereinigd kunnen worden.

Artikel 13.02 Gebruik van vioeibare brandstoffen, petroleumtoestellen
1. Wanneer verwarmings-, kook- en koelinstallaties op vloeibare brandstoffen werken, mogen
alleen brandstoffen met een vlampunt boven 55 °C worden gebruikt.

Zie artikel 15.01, lid 2: pitbranders op passagiersschepen niet toegestaan, formeel
is echter een veerpont geen passagiersschip.

Artikel 13.03 Oliekachels met verdampingsbranders en
oliestookinstallaties met verstuivingsbranders

1. Oliekachels met verdampingsbranders en oliestookinstallaties met verstuivingsbranders
moeten volgens de algemeen erkende regels van de techniek zijn gebouwd.

2. Indien een oliekachel met een verdampingsbrander of een oliestookinstallatie met een
verstuivingsbrander in een machinekamer is opgesteld, moet de luchttoevoer voor het
verwarmingsapparaat en de motoren zodanig zijn dat het verwarmingsapparaat en de
motoren onathankelijk van elkaar, probleemloos en veilig kunnen functioneren. Indien
nodig moeten afzonderlijke luchttoevoerkokers aanwezig zijn. De opstelling van het
apparaat moet zodanig zijn dat een eventueel uit de verbrandingsruimte terugslaande
vlam niet met andere delen van de machinekamerinstallatie in aanraking kan komen.

Artikel 13.04 Oliekachels met verdampingsbranders

Zie artikel 15.02, lid 1:
Oliekachels met verdampingsbranders zijn op passagiersschepen niet toegestaan,
formeel is echter een veerpont geen passagiersschip.

Artikel 13.05 Oliestookinstallaties met verstuivingsbranders

Oliestookinstallaties met verstuivingsbranders moeten met name aan de volgende eisen
voldoen:

a) Voor het begin van de olietoevoer moet voldoende ventilatie van de verbrandingsruimte
zijn gewaarborgd;

b) De brandstoftoevoer moet door een thermostatische regelaar worden geregeld;

c¢) De ontsteking moet elektrisch of met een waakvlam geschieden;

d) Er moet een inrichting aanwezig zijn die bij het uitdoven van de vlam de brandstoftoevoer
automatisch afsluit;

e) De hoofdschakelaar moet zijn aangebracht op een gemakkelijk toegankelijke plaats buiten
de ruimte waar de installatie staat opgesteld.

Artikel 13.06 Luchtverhitters

Luchtverhitters waarbij de verwarmingslucht onder druk rondom een verbrandingskamer naar
een verdeelsysteem of een ruimte wordt geleid moeten aan de volgende eisen voldoen:

a) Indien de brandstof onder druk wordt verstoven, moet de toevoer van de verbrandingslucht
door middel van een ventilator geschieden;
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b) Voordat de brander kan worden ontstoken, moet de verbrandingskamer goed geventileerd
zijn. Dit kan ook gebeuren door het nalopen van de verbrandingsluchtventilator;

c¢) De brandstoftoevoer moet automatisch worden gesloten, wanneer het vuur uitdooft;
geen voldoende toevoer van verbrandingslucht aanwezig is;

de verhitte lucht een eerder ingestelde temperatuur overschrijdt,

of de stroomvoorziening van de veiligheidsinrichtingen uitvalt.

In deze gevallen mag de brandstoftoevoer na te zijn gesloten niet weer automatisch starten;

d) De ventilatoren voor verbrandingslucht en verwarmingslucht moeten kunnen worden
uitgeschakeld buiten de ruimte waarin het verwarmingsapparaat is opgesteld;

e) Indien de verwarmingslucht van buitenaf wordt aangezogen, moeten de aanzuigopeningen
zo hoog mogelijk boven het dek liggen. De uitvoering daarvan moet spatwater- en
regendicht zijn;

f) De leidingen voor de verwarmingslucht moeten van metaal zijn vervaardigd;

g) De uitgangsopeningen voor de verwarmingslucht mogen niet volledig gesloten kunnen
worden;

h) De bij lekkage vrijkomende brandstof mag zich niet tot in de leidingen voor de
verwarmingslucht kunnen verspreiden;

1) Luchtverhitters mogen hun verwarmingslucht niet uit een machinekamer kunnen aanzuigen.
Artikel 13.07 Verwarming met vaste brandstoffen

Zie artikel 15.01, lid 2: Verwarming met vaste brandstoffen is op
passagiersschepen niet toegestaan, formeel is echter een veerpont geen
passagiersschip.

HOOFDSTUK 14 VLOEIBAARGASINSTALLATIES VOOR
HUISHOUDELIJK GEBRUIK

Zie artikel 15.01, lid 2: Gasinstallaties op passagiersschpen niet toegestaan, formeel
is echter een veerpont geen passagiersschip.
Afwijkingen volgens art. 15.15, lid 9 mogelijk

HOOFDSTUK 14a BOORDZUIVERINGSINSTALLATIES OP
PASSAGIERSVAARTUIGEN

Uiterlijk 1 december 2013 van kracht (zie RICHTLIJN 2012/49/EU 10 december
2012)

Om de omvang van het stuk te beperken is hoofdstuk 14a niet overgenomen.

HOOFDSTUK 15 BIJZONDERE BEPALINGEN VOOR
PASSAGIERSSCHEPEN

Opmerking: formeel zijn volgens de definities in het binnenvaartbesluit
veerponten geen passagiersschepen.
Door de verwijzing in bijlage 3.6 zijn onderstaande eisen toch van toepassing
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Overgangsbepalingen voor heel hoofdstuk 15:

Alle getoonde overgangsbepalingen (OGB vaargebied R) gelden voor schepen die
onder artikel 24.01 vallen en dus een geldig certificaat voor het vaargebied Rijn
hebben.

Voor de overige schepen < 2009 wordt gewerkt volgens artikel 8 van de richtlijn
2006/87/EG. Afhankelijk van "klaarblijkelijk gevaar" dit moet door de Commissie
van Deskundigen beoordeeld worden.

Artikel 15.01 Algemene bepalingen

Art 15.01, lid 1; Artikelen van toepassing
1. De volgende bepalingen zijn niet van toepassing:
a) artikel 3.02, eerste lid, onder b)
Plaatdikte bij verlengen certificaat;
b) artikelen 4.01 tot en met 4.03
veiligheidsafstand en vrijboord ;
c) artikel 8.08, tweede lid, tweede zin, en zevende lid
Afwijkingen lenspompen en zelfsluitende aftap achterpiek;
d) artikel 9.14, derde lid, tweede zin, bij nominale spanningen van meer dan 50V
Enkelpolige schakelaars toegestaan.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.01, lid 1, onder c: Niet van toepassing zijn van art. 8.08, lid 2, 2e zin

N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2007.

15.01, lid 1, onder d: Niet van toepassing zijn van art. 9.14, lid 3, 2e zin, bij nominale
spanningen boven 50 V.

N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2010

Art 15.01, lid 2; Verboden installaties
2. De volgende installaties zijn op passagiersschepen verboden:

a) lampen die werken op vloeibaar gas en vloeibare brandstof als bedoeld in artikel 12.07,
derde lid;

b) oliekachels met verdampingsbranders als bedoeld in artikel 13.04;

¢) verwarmingsapparaten met vaste brandstoffen, bedoeld in artikel 13.07;

d) met pitbranders uitgeruste installaties als bedoeld in artikel 13.02, tweede en derde lid;
e) vloeibaar-gasinstallaties bedoeld in hoofdstuk 14.

Minder zware eisen voor bepaalde schepen:

Art 15.15, lid 9:

Voor passagiersschepen, waarvan de lengte niet meer bedraagt dan 45 m, geldt artikel
15.01, tweede lid, onder e, niet, wanneer de vloeibaar-gasinstallaties met geschikte
alarminstallaties voor gezondheidsbedreigende concentraties van CO alsmede voor
explosieve gasmengsels zijn uitgerust.
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OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06)

op het bovenstaande artikel 15.15, lid 9:

15.15, lid 9: Alarminstallaties voor vloeibaar-gasinstallaties

N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van de aantekening bedoeld in art. 14.15

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.01, lid 2, onder c Verbod van oliekachels met verdampingsbranders bedoeld in art.
13.04

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek

15.01, lid 2, onder c Verbod van verwarmingen met vaste brandstoffen bedoeld in art.
13.07

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2010

Het voorschrift geldt niet voor vaartuigen met voortstuwingsinstallaties die werken
met vaste brandstoffen (stoommachines).

15.01, lid 2, onder e Verbod van Vioeibaar-gasinstallaties bedoeld in hoofdstuk 14
N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045.

De overgangsbepaling geldt slechts wanneer er alarminstallaties bedoeld in art.
15.15, lid 9, aanwezig zijn."

Art 15.01, lid 3; Mechanische voorstuwing

3. Schepen, die niet van eigen mechanische middelen tot voortbeweging zijn voorzien,
kunnen niet tot het vervoer van passagiers worden toegelaten.

Art 15.01, lid 4; Beperkte mobiliteit

4. Op passagiersschepen moeten ruimten beschikbaar zijn voor mensen met een beperkte
mobiliteit, die aan de in dit hoofdstuk genoemde bepalingen voldoen. In geval de
toepassing van de in dit hoofdstuk genoemde bepalingen, die te maken hebben met het
rekening houden met de bijzondere veiligheidsbehoeften van personen met beperkte
mobiliteit, praktisch moeilijk uitvoerbaar is of onevenredig hoge kosten veroorzaakt, kan
de commissie van deskundigen op grond van aanbevelingen overeenkomstig de
procedure van artikel 19, lid 2, van deze richtlijn afwijkingen van deze voorschriften
toestaan. Deze afwijkingen moeten in het communautair binnenvaartcertificaat worden
aangetekend.

Artikel 15.02 Scheepsromp

1. Bij een onderzoek overeenkomstig artikel 2.09 wordt de dikte van de scheepshuid van
stalen passagiersschepen als volgt vastgesteld:

a) De minimale dikte tmin van de bodem-, kim- en zijbeplating van de scheepshuid van
passagiersschepen wordt bepaald volgens de grootste waarde van de volgende formules:

= 0,006-a- VT [mm];

min

= f-0,55 /Ly [mm].

W.p
“Iimn
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Daarbij betekent:

f=1+0,0013. (a—500);

a = spantafstand in de lengte of de breedte [mm]; bij een kleinere spantafstand dan 400 mm
moet a =400 mm worden genomen.

b) De uit onderdeel a) voortvloeiende minimale waarde voor de plaatdikte behoeft niet te
worden gehaald, wanneer de toegestane waarde op basis van een rekenkundig bewijs voor de
voldoende sterkte van de scheepsromp (langs- en dwarssterkte alsook plaatselijke sterkte) is
vastgelegd en dit uit een verklaring blijkt.

c¢) Op geen enkele plaats van de scheepshuid mag de volgens onderdeel a) of onderdeel b)
berekende waarde minder zijn dan 3 mm.

d) Platen moeten worden vervangen, wanneer de dikte van de bodem-, kim- of zijplaten niet
langer de volgens onderdelen a) of b), in samenhang met onderdeel ¢), vastgestelde minimale
waarde heeft.

Art 15.02, 2e tm 13e lid verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2Art 15.02, lid 1;

Art 15.02, lid 15; Dubbele bodem en -wanden

15. Bij een dubbele bodem moet de hoogte daarvan en bij dubbele wanden de breedte daarvan
ten minste 0,60 m bedragen.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.02, lid 15 Hoogte van de dubbele bodem, breedte van dubbele wanden

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Art 15.02, lid 16; Vensters onder de indompelingsgrenslijn

16. Vensters mogen onder de indompelingsgrenslijn liggen, wanneer zij waterdicht zijn, niet
geopend kunnen worden, een voldoende sterkte bezitten en voldoen aan artikel 15.06,
veertiende lid.

Artikel 15.03 Stabiliteit
Art 15.03 verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2
Artikel 15.04 Veiligheidsafstand en vrijboord
Art 15.04 verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

Artikel 15.05 Ten hoogste toegelaten aantal passagiers
1. De commissie van deskundigen bepaalt het ten hoogste toegelaten aantal passagiers en
tekent dit in het communautair binnenvaartcertificaat aan.

Art 15.05, lid 2 verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

3. Voor hotelschepen die ook als schip voor dagtochten worden ingezet, moet het aantal
passagiers zowel voor een schip voor dagtochten als voor een hotelschip worden berekend en
in het communautair binnenvaartcertificaat worden aangetekend.
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4. Het ten hoogste toegelaten aantal passagiers moet aan boord op een opvallende plaats
duidelijk leesbaar worden aangegeven.

Artikel 15.06 Passagiersverblijven en -ruimten

Art 15.06, lid 1; Plaats passagiersverblijven

Gewijzigd 2012/48/EG:

1. Passagiersverblijven en -ruimten moeten

a) zich op alle dekken achter het vlak van het aanvaringsschot en, indien ze onder het
schottendek zijn gelegen, voor het vlak van het achterpiekschot bevinden;

b) gasdicht gescheiden zijn van machinekamers en ketelruimen;

c) zo zijn ingericht dat het vrije zicht overeenkomstig artikel 7.02 niet wordt belemmerd.

Dekzones die door dekzeilen of dergelijke mobiele inrichtingen niet alleen naar boven, maar
ook zijdelings gedeeltelijk of geheel zijn overdekt, moeten aan dezelfde eisen als gesloten
passagiersverblijven voldoen.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) schepen:

15.06, lid 1, onder a: Passagiersverblijven op alle dekken achter het aanvaringsschot
en voor het achterpiekschot

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Art 15.06, lid 2; Opslag brandbare vloeistoffen

2. Kasten of ruimten als bedoeld in artikel 11.13 voor brandbare vloeistoffen moeten zich
buiten het gebied bestemd voor passagiers bevinden.

Art 15.06, lid 3; Uitgangen
3. Aantal en breedte van uitgangen van passagiersverblijven moeten aan de volgende
voorwaarden voldoen:

a) Verblijven of groepen van verblijven die voor 30 of meer passagiers zijn bestemd of
ingericht, dan wel voor 12 of meer passagiers slaapplaats bieden, moeten ten minste twee
uitgangen hebben. Op schepen voor dagtochten mag één van deze twee uitgangen door
twee nooduitgangen worden vervangen.

Volgens artikel 22b.03 is het volgende niet van toepassing op snelle schepen:
artikel 15.06, derde lid, onderdeel a, tweede zin.

(toegevoegd op grond van 2008/87/EG)

Verblijven, uitgezonderd hutten, en groepen van verblijven met slechts één uitgang moeten
ten minste één nooduitgang hebben.

b) Indien zich verblijven onder het schottendek bevinden, mag één van de uitgangen een
waterdichte deur in een schot, bedoeld in artikel 15.02, tiende lid, zijn die toegang geeft
tot een aangrenzende afdeling van waaruit het hoger gelegen dek rechtstreeks kan worden
bereikt. De andere uitgang moet direct of, wanneer dit overeenkomstig onderdeel a) is
toegestaan, als nooduitgang naar het schottendek dan wel naar buiten leiden. Dit geldt
niet voor de afzonderlijke hutten.
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c¢) Uitgangen, bedoeld onder a) en b), moeten doelmatig zijn aangebracht en een vrije breedte
van ten minste 0,80 m en een vrije hoogte van ten minste 2,00 m hebben. Bij deuren van
hutten voor passagiers en andere kleine verblijven mag de vrije breedte worden
verminderd tot 0,70 m.

d) Bij verblijven of groepen van verblijven die voor meer dan 80 passagiers zijn bestemd
moet het totaal van de breedte van alle uitgangen die voor passagiers zijn bestemd, en
door hen in geval van nood moeten worden gebruikt, ten minste 0,01 m per passagier
bedragen.

e) Indien het aantal passagiers voor de totale breedte van de uitgangen maatgevend is, moet de
breedte van elke uitgang ten minste 0,005 m per passagier bedragen.

f) Nooduitgangen moeten een kleinste zijdelingse lengte van ten minste 0,60 m hebben of een
minimale diameter van 0,70 m. Zij moeten in de vluchtrichting open gaan en aan beide
zijden zijn gekenmerkt.

g) Uitgangen van verblijven die zijn bestemd om gebruikt te worden door personen met
beperkte mobiliteit, moeten een vrije breedte hebben van ten minste 0,90 m. Uitgangen
die gewoonlijk worden gebruikt voor het aan- of van boord gaan van personen met
beperkte mobiliteit, moeten over een vrije breedte beschikken van 1,50 m.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.06, lid 3, onder c, 1e zin: Vrije hoogte van uitgangen

N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

15.06, lid 3, onder c, 2e zin: Vrije breedte van deuren van hutten voor passagiers en
andere kleine verblijven

Voor de breedte van 0,7 m geldt N.V.O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van
onderzoek na 1.1.2045

15.06, lid 3, onder f, le zin: Afmeting van de nooduitgangen

N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

15.06, lid 3, onder g Uitgangen die zijn bestemd voor gebruik door personen met
beperkte mobiliteit

N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Overige afwijkingen (Art 24.04, lid 3):

Artikel 15.06, derde lid, onder a tot en met e, en artikel 15.12, derde lid, onder a, met
betrekking tot de bepaling over de enige slanglengte, zijn slechts van toepassing op
passagiersschepen waarvan de kiel is gelegd na 30 september 1984, alsmede in geval
van verbouwing van de betrokken sectoren, uiterlijk bij verlenging van het certificaat
van onderzoek na 1.1.2045.

Overige afwijkingen (art 15.15, lid 2):

De Commissie van Deskundigen kan bij passagiersschepen als bedoeld in het eerste lid
(Een passagiersschip dat voor het vervoer van minder dan 50 passagiers is
toegelaten en waarvan Lwl niet groter is dan 25 m) kleine afwijkingen toelaten van
de bij artikel 15.06, derde lid, onder c, en vijfde lid, onder b, vereiste vrije hoogte.
De afwijking mag niet meer zijn dan 5%. Ingeval van afwijkingen moeten de
betreffende plaatsen in het schip met verf worden gemarkeerd.
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Art 15.06, lid 4; Deuren
4. Deuren van passagiersverblijven moeten aan de volgende eisen voldoen:

a) Met uitzondering van deuren die naar verbindingsgangen leiden, moeten ze naar buiten
opengaan of als schuifdeuren zijn uitgevoerd.

b) Hutdeuren moeten zodanig zijn uitgevoerd dat zij te allen tijde ook van buitenaf kunnen
worden geopend.

c) Automatische deuren moeten wanneer de aandrijfenergie uitvalt gemakkelijk kunnen
worden geopend.

d) Bij deuren die zijn bestemd om gebruikt te worden door personen met beperkte mobiliteit
moet aan de zijde waarnaar de deur opengaat een zijdelingse afstand bestaan tussen
binnenkant van de deurpost aan de kant van het slot en de naburige loodrecht op het vlak
van de deur aangebrachte wand van ten minste 0,60 m.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.06, lid 4, onder d: Deuren die zijn bestemd voor gebruik door personen met
beperkte mobiliteit

N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Art 15.06, lid 5; Verbindingsgangen
5. Verbindingsgangen moeten aan de volgende eisen voldoen:

gewijzigd op grond van 2009/46/EG:

a) zij moeten een vrije breedte hebben van ten minste 0,80 m. Wanneer zij naar ruimten leiden
die door meer dan 80 passagiers worden gebruikt, dienen zij te voldoen aan de
bepalingen van lid 3, onder d) en e), betreffende de breedte van de uitgangen die naar
verbindingsgangen leiden.

b) Hun vrije hoogte mag niet minder zijn dan 2,00 m.

c¢) Verbindingsgangen die zijn bestemd voor het gebruik door personen met een beperkte
mobiliteit moeten een vrije breedte hebben van minstens 1,30 m. Verbindingsgangen met
een breedte van meer dan 1,50 m moeten aan beide zijden van een handrail zijn voorzien.

d) Indien slechts één verbindingsgang of -trap naar een voor passagiers bestemde ruimte leidt,
moet de vrije breedte daarvan ten minste 1,00 m bedragen.

e) Verbindingsgangen mogen geen treden of niveauverschillen hebben.
f) Zij mogen alleen naar vrije dekken, ruimten of trappen leiden.
g) Doodlopende gedeelten van verbindingsgangen mogen niet langer dan twee meter zijn.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.06, lid 5: Eisen aan verbindingsgangen

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Overige afwijkingen (art 15.15, lid 2):

De Commissie van Deskundigen kan bij passagiersschepen als bedoeld in het eerste lid
(Een passagiersschip dat voor het vervoer van minder dan 50 passagiers is toegelaten
en waarvan Lwl niet groter is dan 25 m) kleine afwijkingen toelaten van de bij artikel
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15.06, derde lid, onder c, en vijfde lid, onder b, vereiste vrije hoogte. De afwijking mag
niet meer zijn dan 5%. Ingeval van afwijkingen moeten de betreffende plaatsen in het
schip met verf worden gemarkeerd.

Art 15.06, lid 6; Vluchtwegen
6. Vluchtwegen moeten behalve aan het vijfde lid aan de volgende voorwaarden voldoen:

a) Bij de inrichting van trappen, uitgangen en nooduitgangen moet ingecalculeerd zijn dat bij
brand in een willekeurig verblijf alle andere verblijven verlaten kunnen worden.

b) Vluchtwegen moeten de kortste weg volgen naar evacuatieruimten als bedoeld in het
achtste lid.

¢) Vluchtwegen mogen niet door machinekamers en keukens leiden.
d) In vluchtwegen mogen geen gangen met klimtreden, ladders en dergelijke zijn ingebouwd.

e¢) Deuren in vluchtwegen moeten zodanig zijn gebouwd dat ze geen inbreuk maken op de
minimale breedte van vluchtwegen als bedoeld in het vijfde lid, onder a) of d).

) Vluchtwegen en nooduitgangen moeten duidelijk zijn gemarkeerd. De markeringen moeten
door de noodverlichting worden belicht.

Minder zware eisen voor bepaalde schepen

Art 15.15, lid 8:

In afwijking van artikel 15.06, zesde lid, onder c, mag op passagiersschepen als bedoeld in
het zevende lid ( passagiersschepen, waarvan de lengte niet meer bedraagt dan 45 m en
waarvan het ten hoogste toegelaten aantal passagiers overeenkomt met de lengte van
het schip in meters ) een vluchtweg door een keuken leiden, indien een tweede
viuchtweg beschikbaar is.

Art 15.15, lid 10:

De volgende voorschriften gelden niet voor passagiersschepen waarvan de Lwl niet meer
bedraagt dan 25 m:

b. artikel 15.006, zesde lid, onder c, voor zover het keukens betreft, indien een tweede
viuchtweg beschikbaar is;

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.06, lid 6, onder b: Viuchtwegen naar verzamelruimten

N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045
15.06, lid 6, onder c: VIuchtwegen niet door machinekamers:

N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2007
Vluchtwegen niet door keukens:

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 2020 (aangepast
CCR 2014/1/16)

15.06, lid 6, onder d: Geen gangen met klimtreden, ladders e.d. in viluchtwegen
N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Art 15.06, lid 7; Veiligheidsgeleidingssysteem
Art. 15.06, 7e lid verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

Art 15.06, lid 8; Verzamelruimten
Art. 15.06, 8e lid verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2
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Art 15.06, lid 9; Trappen en portalen
9. Trappen in het gedeelte voor passagiers en hun portalen moeten:
a) overeenkomstig de Europese norm EN 13056:2000, zijn gebouwd;

b) een vrije breedte van ten minste 0,80 m hebben dan wel, wanneer zij naar
verbindingsgangen of trappen leiden die door meer dan 80 passagiers worden gebruikt,
van ten minste 0,01 m per passagier;

c) een vrije breedte van minstens 1,00 m hebben, wanneer zij naar een voor passagiers
bestemde ruimte leiden die slechts over deze verbindingstrap toegankelijk is;

d) zich in de veilige zone bevinden voorzover aan iedere zijde van het schip in dezelfde
ruimte niet ten minste één trap beschikbaar is;

e) bovendien, indien zij zijn bestemd voor het gebruik door personen met beperkte mobiliteit,
aan de volgende eisen voldoen:

aa) De helling van de trappen mag niet steiler zijn dan 38°.

bb) De trappen moeten een vrije breedte hebben van minstens 0,90 m.
cc) Wenteltrappen zijn niet toegestaan.

dd) Trappen mogen niet in dwarsrichting in het schip zijn aangebracht.

ee) De leuningen van trappen moeten aan het begin en het eind van een horizontale uitloop
van 0,30 m zijn voorzien zodanig, dat zij doorgang voorlangs niet bemoeilijken.

ff) Leuningen en voorkanten ten minste van de eerste en de laatste trede alsook de
vloerbedekking aan de uiteinden van de trap moeten wat de kleur betreft contrasteren.

Liften die zijn bestemd voor het gebruik door personen met beperkte mobiliteit en
stijgvoorzieningen als trapliften of hefplatformen moeten volgens een desbetreffende
norm of voorschrift van een lidstaat van de Gemeenschap uitgevoerd zijn.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) schepen:

15.06, lid 9: Eisen aan trappen en portalen in het gedeelte voor passagiers

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

OGB (vaargebied R) in 2006 gecertificeerde schepen (art 24.06):

15.06, lid 9, onder a t/m c, onder e en laatste zin: Eisen aan trappen en portalen in
het gedeelte voor passagiers

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Art 15.06, lid 10; Dekken

10. De voor passagiers bestemde, niet afgesloten delen van de dekken moeten aan de
volgende eisen voldoen:

a) Zij moeten door een vaste verschansing van ten minste 1,00 m hoogte of een reling volgens
de Europese norm EN 711: 1995, bouwwijze PF, PG of PZ, zijn omgeven. Verschansing
en relingen van dekken die zijn bestemd voor het gebruik door personen met beperkte
mobiliteit moeten een hoogte hebben van ten minste 1,10 m.

b) Openingen en inrichtingen voor embarkeren en debarkeren en voor laden en lossen moeten
kunnen worden beveiligd en een vrije breedte hebben van ten minste 1,00 m. Openingen
die gewoonlijk worden gebruikt voor embarkeren en debarkeren van personen met
beperkte mobiliteit moeten een vrije breedte hebben van ten minste 1,50 m.

c¢) Indien de openingen en inrichtingen voor embarkeren en debarkeren niet vanuit het
stuurhuis te zien zijn, moeten er optische of elektronische hulpmiddelen aanwezig zijn.
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d) Het vrije zicht overeenkomstig artikel 7.02 mag niet door zittende personen belemmerd
worden.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.06, lid 10, onder a, 1e zin: Verschansing volgens norm EN 711: 1995

N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

15.06, lid 10, onder a, 2e zin: Hoogte van relingen en verschansingen van dekken die
door personen met beperkte mobiliteit worden gebruikt

N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

15.06, lid 10, onder b, 2e zin: Vrije breedte van openingen die voor het embarkeren
van personen met beperkte mobiliteit worden gebruikt

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Art 15.06, lid 11; Verboden gedeelten van het schip

11. De gedeelten van het schip die niet voor passagiers zijn bestemd, met name de toegangen
tot het stuurhuis, tot de lieren en tot de machinekamers, moeten voor het betreden door
onbevoegden kunnen worden beveiligd. Bij deze toegangen moet bovendien op een
opvallende plaats een teken overeenkomstig schets 1 van aanhangsel I zijn aangebracht.

Art 15.06, lid 12; Loopplanken

12. Loopplanken moeten overeenkomstig de Europese norm EN 114206:2003, zijn
vervaardigd. In afwijking van artikel 10.02, tweede lid, onder d), mag hun lengte minder
dan 4 m bedragen.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.06, lid 12: Loopplanken overeenkomstig norm EN 14206: 2003

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2007

Art 15.06, lid 13; Doorgangen voor gehandicapten

13. Doorgangsruimten die zijn bestemd voor gebruik door personen met beperkte mobiliteit
moeten een vrije breedte van ten minste 1,30 m hebben en vrij zijn van drempels en
opstaande randen die een hoogte van 0,025 m te boven gaan. Wanden van
doorgangsruimten die zijn bestemd voor gebruik door personen met beperkte mobiliteit
moeten zijn voorzien van handrelingen op een hoogte van 0,90 m boven de vloer.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.06, lid 13: Doorgangsruimten en wanden van doorgangsruimten die zijn bestemd
voor het gebruik door personen met beperkte mobiliteit

N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Art 15.06, lid 14; Glazen deuren en -wanden

14. Glazen deuren, glazen wanden van doorgangsruimten en vensterruiten moeten van
voorgespannen glas of van gelaagd glas zijn vervaardigd. Zij mogen ook van kunststof
zijn vervaardigd, indien dit uit een oogpunt van brandveiligheid toelaatbaar is.

Doorzichtige deuren en tot aan de vloer doorlopende doorzichtige wanden van
doorgangsruimten moeten opvallend zijn gemarkeerd.
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Art 15.06, lid 15; Opbouwen en overdekkingen

Gewijzigd 2012/48/EG:

15. Opbouwen of de daken daarvan die volledig uit panoramaruiten bestaan en overdekkingen
door dekzeilen of dergelijke mobiele inrichtingen en constructies daaronder moeten
dusdanig zijn uitgevoerd, en mogen slechts van dusdanig materiaal zijn vervaardigd, dat
ingeval van schade de kans op verwonding van personen aan boord zo klein mogelijk is

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.06, lid 15: Eisen aan opbouwen die volledig of waarvan de daken uit
panoramaruiten bestaan

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Art 15.06, lid 16; Drinkwater
16. Drinkwaterinstallaties moeten ten minste aan de eisen van artikel 12.05 voldoen.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.06, lid 16: Drinkwaterinstallaties overeenkomstig art. 12.05

N.V.0O., uiterlijk 31.12.2006

Art 15.06, lid 17; Toiletten
Art. 15.06, 17e lid verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

Art 15.06, lid 18; Hutten zonder vensters

Formeel van toepassing maar waarschijnlijk niet relevant en daarom in dit uittreksel
niet opgenomen.

Art 15.06, lid 19; Bemanningsverblijven

Formeel van toepassing maar waarschijnlijk niet relevant en daarom in dit uittreksel
niet opgenomen.
Artikel 15.07 Voortstuwingssysteem

Behalve met het hoofdvoortstuwingssysteem moet het schip zijn uitgerust met een tweede
onafhankelijk voortstuwingssysteem, dat garandeert dat het schip bij uitval van het
hoofdvoortstuwingssysteem zich op eigen kracht kan voortbewegen.

voortbewegen op eigen kracht:
zie aanwijzing 15

Het tweede onathankelijke voortstuwingssysteem moet zich in een aparte machinekamer
bevinden. Wanneer de beide machinekamers gemeenschappelijke wanden hebben,
moeten deze overeenkomstig artikel 15.11, tweede lid, gebouwd zijn.
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OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.07: Eisen aan het voortstuwingssysteem

N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 2020 (aangepast
CCR 2014/1/16)

Minder zware eisen voor bepaalde schepen

Art 15.15, lid 10: De volgende voorschriften gelden niet voor passagiersschepen waarvan
de Lwl niet meer bedraagt dan 25 m:

c. artikel 15.07.

Artikel 15.08 Veiligheidsinrichting en -uitrusting

Art 15.08, lid 1; Spreekverbinding

1. Ieder passagiersschip moet beschikken over een interne spreekverbinding als bedoeld in
artikel 7.08. Deze moet bovendien de bedrijfsruimten en - voorzover daar geen directe
communicatiemogelijkheid vanuit het stuurhuis aanwezig is - de plaatsen voor het
embarkeren van passagiers en de evacuatieruimten voor passagiers als bedoeld in artikel
15.06, achtste lid, omvatten.

Art 15.08, lid 2; Luidsprekerinstallatie
Art. 15.08, 2e lid verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

Art 15.08, lid 3; Alarmsystemen
Art. 15.08, 3e lid verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

Art 15.08, lid 4; Bilge alarm
4. Tedere waterdichte afdeling moet zijn uitgerust met een bilge-alarm.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.08, lid 4: Bilge-alarm voor iedere waterdichte afdeling

N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2010

Art 15.08, lid 5; Lenspompen
Art. 15.08, Se lid verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

Art 15.08, lid 6; Vast lenssysteem
Art. 15.08, 6e lid verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

Art 15.08, lid 7; Koelruimten
Art. 15.08, 7e lid verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

Art 15.08, lid 8; CO2 installaties
Art. 15.08, 8e lid verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

Art 15.08, lid 9; Verbandtrommels
Art. 15.08, 9e lid verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2
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Artikel 15.09 Reddingsmiddelen
Artikel 15.09 Reddingsmiddelen

Art 15.09, lid 1; Reddingsboeien

1. (gewijzigd op grond van 2008/87/EG)

Behalve de in artikel 10.05, eerste lid, genoemde reddingsboeien moeten op alle voor
passagiers bestemde, niet gesloten delen van de dekken geschikte reddingsboeien
beschikbaar zijn die aan beide zijden van het schip op een afstand van telkens niet meer
dan 20 m uit elkaar worden geplaatst. Reddingsboeien worden als geschikt beschouwd
als zij voldoen aan:

- de Europese norm EN 14144:2003 of

- het Internationale Verdrag voor de beveiliging van mensenlevens op zee van 1974 (SOLAS),
Hoofdstuk III, voorschrift 7.1 en de International Life-Saving Appliance (LSA-) Code,
lid 2.1

De ene helft van alle voorgeschreven reddingsboeien moet zijn voorzien van een drijvende
lijn die ten minste 30 m lang is en een doorsnede van 8 tot 11 mm heeft. De andere helft
van de voorgeschreven reddingsboeien moet zijn voorzien van een automatisch
ontbrandend licht, gevoed door batterijen, dat in het water niet kan uitgaan.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.09, lid 1, 1e zin: Reddingsboeien

N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2007

Art 15.09, lid 2; Zwemvesten bemanning

(gewijzigd op grond van 2008/87/EG)

2. Behalve de reddingsboeien als bedoeld in het eerste 1id moeten individuele
reddingsmiddelen als bedoeld in artikel 10.05, tweede lid, onder handbereik beschikbaar
zijn voor alle leden van het boordpersoneel. Voor alle leden van het boordpersoneel die
geen taak volgens de veiligheidsrol hebben zijn niet-opblaasbare of semiautomatisch
opblaasbare zwemvesten toegestaan volgens de in artikel 10.05, tweede lid, bepaalde
normen.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.09, lid 2: Individuele reddingsmiddelen

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2007

Art 15.09, lid 3; Inrichtingen om personen over te brengen

3. Passagiersschepen moeten over geschikte inrichtingen beschikken die personen op een
veilige manier van boord in ondiep water, aan de oever of aan boord van een ander
vaartuig kunnen brengen.
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OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.09, lid 3,: Inrichtingen voor het veilig van boord brengen

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2010

Art 15.09, lid 4; Individuele reddingsmiddelen

Opmerking: volgens artikel 8.1 van bijlage 3.6 is op de veerponten in de zones 3 en
4 het toegestaan de voorgeschreven reddingsmiddelen te vervangen door
gemeenschappelijke reddingsmiddelen.

Op veerponten in de zone 4, afhankelijk van de aard van het vaarwater en van de
verkeersomstandigheden, kan de minister minder reddingsmiddelen toestaan. In
elk geval zijn voor ten minste 25% van het ten hoogste toegelaten aantal passagiers
reddingmiddelen aan boord aanwezig.

(gewijzigd op grond van 2008/87/EG)

4. Behalve de reddingsmiddelen als bedoeld in het eerste en tweede lid moeten
overeenkomstig artikel 10.05, tweede lid, voor in totaal 100 % van het ten hoogste toegelaten
aantal passagiers individuele reddingsmiddelen aanwezig zijn. Niet-opblaasbare of semi-
automatisch opblaasbare zwemvesten zijn toegestaan overeenkomstig de in artikel 10.05,
tweede lid, bepaalde normen.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

Individuele reddingsmiddelen:

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2007

Voor passagiersschepen die voor 1.1.2005 met de gepaste gemeenschappelijke
reddingsmiddelen waren uitgerust, worden deze als alternatief voor de individuele
reddingsmiddelen beschouwd.

Voor passagiersschepen die voor 1.1.2005 met gemeenschappelijke reddingsmiddelen
overeenkomstig art. 15.09, lid 6, waren uitgerust, worden deze tot aan de verlenging
van het certificaat van onderzoek na 1.1.2010 als alternatief voor de individuele
reddingsmiddelen beschouwd.

Art 15.09, lid 5; bijboten en reddingsvlotten

5. Onder "gemeenschappelijke reddingsmiddelen" vallen ook bijboten als bedoeld in artikel
10.04 en reddingsvlotten.

Reddingsvlotten moeten:

a) over een opschrift beschikken waaruit de bestemming blijkt en het aantal personen
waarvoor ze geschikt zijn;

b) voldoende zitruimte bieden voor het toegestane aantal personen;
c) een drijfvermogen in zoet water hebben van ten minste 750 N per persoon;

d) voorzien zijn van een met het passagiersschip verbonden touw om wegdrijven te
vermijden;

e) van geschikt materiaal zijn vervaardigd en bestand zijn tegen olie en olieprodukten,
alsmede tegen temperaturen tot 50 °C;

f) drijvend een stabiele ligging kunnen aannemen en behouden en voorzien zijn van geschikte
middelen om zich vast te houden voor het aangegeven aantal personen;
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g) een fluorescerende oranje kleur hebben dan wel duurzaam aangebrachte fluorescerende
naar alle zijden zichtbare vlakken hebben van ten minste 100 cm2;

h) vanaf de plaats waar ze opgesteld zijn door één persoon snel en veilig over boord kunnen
worden gezet dan wel vanzelf boven drijven; en

1) zijn voorzien van passende inrichtingen voor evacuatie van de in artikel 15.06, lid 8,
bedoelde evacuatieruimten naar de reddingsvlotten, indien de verticale afstand tussen het
dek van de evacuatieruimten en het vlak van grootste inzinking groter is dan 1 m.

Art 15.09, lid 6; Extra gemeenschappelijke reddingsmiddelen

6. Extra gemeenschappelijke reddingsmiddelen zijn uitrustingsstukken die het mogelijk
maken meerdere personen die zich te water bevinden drijvende te houden. Zij moeten:

a) over een opschrift beschikken waaruit de bestemming blijkt en het aantal personen
waarvoor ze geschikt zijn;

b) een drijfvermogen in zoet water hebben van ten minste 100 N per persoon;

¢) van geschikt materiaal zijn vervaardigd en bestand zijn tegen olie en olieproducten,
alsmede tegen temperaturen tot 50 °C;

d) drijvend een stabiele ligging kunnen aannemen en behouden en voorzien zijn van geschikte
middelen om zich vast te houden voor het aangegeven aantal personen;

e) een fluorescerende oranje kleur hebben dan wel duurzaam aangebrachte fluorescerende
naar alle zijden zichtbare vlakken hebben van ten minste 100 cm2; en

f) vanaf de plaats waar ze opgesteld zijn door één persoon snel en veilig over boord kunnen
worden gezet dan wel vanzelf boven drijven.

Art 15.09, lid 7; Opblaasbare reddingsmiddelen
7. Opblaasbare gemeenschappelijke reddingsmiddelen moeten bovendien:
a) uit ten minste twee gescheiden luchtkamers bestaan;

b) bij het in het water belanden zich automatisch opblazen of door handbediening kunnen
worden opgeblazen; en

c) bij iedere mogelijke belasting, ook wanneer slechts de helft van de luchtkamers is
opgeblazen, drijvend een stabiele ligging aannemen en behouden.

Art 15.09, lid 8; Opbergen reddingsmiddelen

8. Reddingsmiddelen moeten aan boord zodanig zijn ondergebracht dat zij als het nodig is
gemakkelijk en veilig kunnen worden bereikt. Aan het gezicht onttrokken depots moeten
duidelijk zijn gemarkeerd.

Art 15.09, lid 9; Testen reddingsmiddelen
9. Reddingsmiddelen moeten zijn getest volgens de indicaties van de fabrikant.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.09, lid 9: Testen van reddingsmiddelen volgens de indicaties van de fabrikant
N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2007

Art 15.09, lid 10; Uitrusting bijboot
Art. 15.09, 10e lid verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2
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Art 15.09, lid 11; Draagbaar
11. Er moet een geschikte draagbaar beschikbaar zijn.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.09, lid 11: Draagbaar

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2007

Artikel 15.10 Elektrische installaties

Art 15.10, lid 1; Verlichting
1. Voor de verlichting zijn slechts elektrische installaties toegestaan.

Art 15.10, lid 2; Verlichting over 2 groepen

2. Artikel 9.16, derde lid, geldt bovendien ook voor gangen en ruimten waar passagiers
verblijven.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.10, lid 2: Art. 9.16, lid 3, geldt ook voor gangen en ruimten waar passagiers
verblijven

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2015

Art 15.10, lid 3; Voldoende (nood)verlichting

3. Een voldoende verlichting alsmede een noodverlichting moet voor ten minste de volgende
ruimten en plaatsen aanwezig zijn:

a) plaatsen waar reddingsmiddelen worden bewaard en waar zij normaal voor het gebruik
worden gereedgemaakt;

b) vluchtwegen, instapplaatsen voor passagiers met inbegrip van loopplanken, toe- en
uitgangen, verbindingsgangen, liften en trappen van verblijven, hutten en woonruimten;

c) markeringen van de vluchtwegen en nooduitgangen;

d) overige ruimten die zijn bestemd voor gebruik door personen met beperkte mobiliteit;
e) bedrijfsruimten, machinekamers en roermachinekamers en de uitgangen daarvan;

f) stuurhuis;

g) ruimte voor de noodkrachtbron;

h) plaatsen waar zich blustoestellen en de bediening van brandblusinstallaties bevinden;

1) plaatsen waar de passagiers, het boordpersoneel en de bemanning zich in noodgevallen
verzamelen.
OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):
15.10, lid 3: Voldoende noodverlichting
N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2015
Let op: in ROSR 1995, art 9.18 werd reeds noodverlichting gevraagd:

Art 15.10, lid 4; Noodstroominstallatie

4. Er moet een noodstroominstallatie aanwezig zijn, die bestaat uit een noodstroombron en
noodschakelbord en die bij uitval van de voeding de stroomvoorziening van de volgende
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elektrische inrichtingen kan overnemen; zij moet in staat zijn deze gelijktijdig te voeden,
voorzover deze inrichtingen niet van een eigen stroombron zijn voorzien:
a) navigatielantaarns;
b) installaties voor geluidsseinen;
c¢) noodverlichting als bedoeld in het derde lid;
d) marifooninstallatie;
e) alarm- en luidsprekerinstallaties en installaties voor de interne communicatie aan boord;
f) schijnwerpers als bedoeld in artikel 10.02, tweede lid, onder 1);
g) brandmeldinstallatie;
h) overige veiligheidsinstallaties zoals automatische sprinklerinstallaties of brandbluspompen;
1) liften en hefinrichtingen als bedoeld in artikel 15.06, negende lid, tweede zin.
OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):
15.10, lid 4: Noodstroominstallatie
Voor schepen voor dagtochten met LWL van 25 m of minder geldt het voorschrift bij
N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2015
15.10, lid 4, onder f: Noodstroom voor schijnwerpers bedoeld in art. 10.02, lid 2,
onder i
N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2015
15.10, lid 4, onder i: Noodstroom voor liften en hefinrichtingen bedoeld in art. 15.06,
lid 9, 2e zin
N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2015
OGB (vaargebied R) voor vaartuigen waarvan de kiel is gelegd op 1 april 1976 of
daarvoor (art 24.03):
15.10, lid 4, lid 6, lid 7, lid 8 en lid 11: Noodstroominstallatie
V. 0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Art 15.10, lid 5; Noodlichtbronnen gemarkeerd
5. De lichtbronnen voor de noodverlichting moeten als zodanig zijn gemarkeerd.
zie aanwijzing 25

Art 15.10, lid 6; Plaats noodstroominstallatie

6. De noodstroominstallatie moet zijn aangebracht buiten de hoofdmachinekamer, buiten de
ruimte waarin de energiebronnen als bedoeld in artikel 9.02, eerste lid, ondergebracht zijn
en buiten de ruimte waarin het hoofdschakelbord staat opgesteld en van deze ruimten
door scheidingsvlakken als bedoeld in artikel 15.11, tweede lid, zijn gescheiden.

Kabels die elektrische installaties in noodgevallen voeden, moeten zodanig zijn ingebouwd en
doorgeleid dat de continuiteit van de voeding van deze installaties in geval van brand en
overstroming gehandhaafd blijft. In ieder geval mogen deze kabels niet door de
hoofdmachinekamer, door keukens of door ruimten geleid worden waarin de elektrische
hoofdenergiebron en de daarbij behorende uitrusting staan, behalve voorzover als het
nodig is om ook deze ruimte van een noodstroominstallatie te voorzien.

(gewijzigd op grond van 2008/87/EG)

De noodstroominstallatie moet zijn opgesteld boven de indompelingsgrenslijn of zo ver
mogelijk van de elektrische hoofdenergiebron overeenkomstig artikel 9.02, lid 1, om te
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ervoor te zorgen dat, in de in artikel 15.03, 1id 9, vermelde lekke toestand, zij niet tegelijk
met deze energiebronnen onder water komt te staan

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.10, lid 6, 1e zin: scheidingsvlakken bedoeld in art. 15.11, lid 2

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2015
15.10, lid 6, 2e en 3e zin: inbouw van de kabels

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2015
15.10, lid 6, 4e zin: noodstroominstallatie boven de indompelingsgrenslijn
N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2015
OGB (vaargebied R) voor vaartuigen waarvan de kiel is gelegd op 1 april 1976 of
daarvoor (art 24.03):

15.10, lid 4, lid 6, lid 7, lid 8 en lid 11: Noodstroominstallatie

V. 0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Art 15.10, lid 7; Uitvoering noodstroominstallatie
7. Als noodstroombron zijn toegelaten:

a) aggregaten met een eigen onafhankelijke brandstofvoorziening en onafhankelijk
koelsysteem, die bij het uitvallen van het hoofdnet automatisch moeten aanlopen en
binnen 30 seconden de stroomvoorziening automatisch moeten kunnen overnemen, dan
wel, indien zij zich bevinden in de onmiddellijke nabijheid van het stuurhuis of een
andere plaats waar voortdurend leden van de bemanning aanwezig zijn, met de hand
kunnen worden gestart;

b) accumulatoren die bij uitvallen van het hoofdnet automatisch de stroomvoorziening
overnemen, dan wel, indien zij zich in de onmiddellijke nabijheid van het stuurhuis of
een andere plaats waar voortdurend leden van de bemanning aanwezig zijn, met de hand
kunnen worden ingeschakeld. Zij moeten in staat zijn om de aangegeven installaties
gedurende de voorgeschreven tijd zonder oplading en zonder ontoelaatbaar
spanningsverlies te voeden.

OGB (vaargebied R) voor vaartuigen waarvan de kiel is gelegd op 1 april 1976 of
daarvoor (art 24.03):

15.10, lid 4, lid 6, lid 7, lid 8 en lid 11: Noodstroominstallatie

V. 0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Art 15.10, lid 8; Bedrijfsduur noodstroominstallatie

8. De voor de noodstroomvoorziening benodigde bedrijfsduur wordt bepaald naar gelang het
gebruiksdoel van het passagiersschip, maar mag niet minder dan 30 minuten bedragen.

Art 15.10, lid 9; Meggertest

9. De isolatieweerstanden en de aarding van de elektrische systemen moeten worden getest
tijdens de onderzoeken, bedoeld in artikel 2.09.

Art 15.10, lid 10; Onafhankelijke voedingen

10. De energiebronnen, bedoeld in artikel 9.02, eerste lid, moeten onathankelijk van elkaar
zijn uitgevoerd.

9.02. lid 1. Aan boord van vaartuigen die zijn voorzien van een elektrische installatie
moeten ten behoeve van de energievoorziening in principe twee energiebronnen
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aanwezig zijn, zodat bij het uitvallen van één energiebron de resterende energiebron
in staat is om de verbruikers die voor de veilige vaart noodzakelijk zijn gedurende
ten minste 30 minuten te voeden.

Art 15.10, lid 11; Storingen

11. Storingen in de hoofd- of noodstroominstallatie mogen geen aanleiding kunnen zijn tot
onderlinge beinvloeding van de bedrijfszekerheid van de inrichtingen.

OGB (vaargebied R) voor vaartuigen waarvan de kiel is gelegd op 1 april 1976 of
daarvoor (art 24.03):
15.10, lid 4, lid 6, lid 7, lid 8 en lid 11: Noodstroominstallatie

V. 0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045
Artikel 15.11 Brandbeveiliging

Art 15.11, lid 1; Testen van brandwerende materialen

1. De technische geschiktheid van materialen en onderdelen op het gebied van
brandbescherming moet worden vastgesteld door een geaccrediteerd testinstituut op
grond van geschikte testmethoden.

a) Het testinstituut moet voldoen aan:
aa) de code voor brandtestmethoden of

bb) de Europese norm EN ISO/IEC 17025: 2000, inzake de algemene eisen aan de kundigheid
van test- en kalibreerlaboratoria.

b) Erkend als testmethoden ten behoeve van het vaststellen van de onbrandbaarheid van
materialen zijn:

aa) bijlage 1, deel 1, van de code voor brandtestmethoden en
bb) gelijkwaardige voorschriften van een lidstaat.

c) Erkend als testmethoden ten behoeve van het moeilijk ontvlambaar zijn van materialen
zijn:

aa) de voor de verschillende punten van toepassing zijnde eisen van bijlage 1, deel 5
(ontvlambaarheidstest van het oppervlak), deel 6 (test van dekbedekking), deel 7 (test van
stofferingen en kunststoffen), deel 8 (test van gestoffeerd meubilair) en deel 9 (test van
onderdelen van beddengoed) van de code voor brandtestmethoden en

bb) gelijkwaardige voorschriften van een lidstaat.

d) Erkend als testmethoden ten behoeve van het vaststellen van brandbestendigheid zijn:

(gewijzigd op grond van 2008/87/EG)
aa) Bijlage I, deel 3, van de code voor brandtestprocedures, en
bb) gelijkwaardige voorschriften van een lidstaat.

(toegevoegd op grond van 2008/87/EG)

e) De commissie van deskundigen kan in overeenstemming met de code voor
brandtestmethoden een test voor een modelscheidingsvlak voorschrijven teneinde zeker
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te stellen dat aan de in lid 2 vermelde voorschriften inzake weerstandsvermogen en
temperatuurverhoging is voldaan.
OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art

24.06):
15.11, lid 1: Technische geschiktheid op het gebied van brandbescherming van

materialen en onderdelen
N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Art 15.11, lid 2; Scheidingsvlakken
2. Scheidingsvlakken van ruimten moeten worden uitgevoerd in overeenstemming met de
volgende tabellen:
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Gewijzigd 2012/48/EG:

aa) Tabel voor scheidingsvlakken van ruimten waarin geen sprinklerinstallaties als bedoeld in
artikel 10.03a zijn geinstalleerd

- =

e e L e
ten

Controleposten | — | A0 | AoB15() | A30 A60 A60 | A30/A60 ()
Trappenschachten - A0 A30 A60 A60 | A30
Verzamelruimten - A30B15() | A60 A60 | A30/A60 ()
Verblijfsruimten —JA0[B15 () | A6O A60 | A30
Machinekamers A60/AO (9 | A60 | A6D
Keukens A0 | A30[B15 (%
Voorraadruimten -

() Scheidingsvlakken tussen controleposten en binnen het schip gelegen verzamelruimten voldoen aan type A0, in het
geval van buiten gelegen verzamelruimten echter aan type B15S.

() Scheidingsvlakken tussen verblijfsruimten en binnen het schip gelegen verzamelruimten voldoen aan type A30, in
het geval van buiten gelegen verzamelruimten echter aan type B15.

(") Wanden tussen hutten, wanden tussen hutten en gangen en verticale scheidingsvlakken van passagiersverblijven,
bedoeld in d 10, voldoen aan type B15 en ruimten met sprinklerinstallaties aan type BO. Wanden tussen hutten en
sauna’s voldoen aan type AD en ruimten met sprinklerinstallaties aan type B15.

(%) Scheidingsviakken tussen machinckamers, bedoeld in artikel 15.07 en artikel 15.10, lid 6, voldoen aan type A60, en
in andere gevallen aan type AQ.

(") Wanden tussen voorraadruimten waar brandbare viocistoffen zijn opgeslagen en controleposten en verzamelruimten
voldoen aan type A60 en ruimten met sprinkleninstallaties aan type A30.

() Voor scheidingsvlakken tussen keukens en koelruimten of voorraadruimten voor levensmiddelen is B15 voldoende:
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Gewijzigd 2012/48/EG:

bb) Tabel voor scheidingsvlakken van ruimten waarin sprinklerinstallaties als bedoeld in
artikel 10.03a zijn geinstalleerd

Contro- Trappen- Verzamel- Verblijfsruim- o ’ Voorrasd-

E—— leposten schachten numiten twn RS | A — namten
Controlepos- — AO AOBIS (") | AO A60 A30 AWA30 (%)
tcn
Trappen- - AO AD A60 A30 A0
schachten
Verzamel- —_— A3 A60 Al0 AWA30 (%)
ruimten B1S5 (%)
Verblij fsruim- —/B15/ A60 A30 AD
ten BO (")
Machincka- AGO/AOD (%) A60 AG6D
mers
Kcukens f— AWVBIS (%
Voorraad- —_—
ruimten

(') Schadingsviakken tussen controleposten en binnen het schup gelegen verzamelruimten voldoen aan type A0, in
het geval van busten gelegen verzamelruimten ochter aan type BIS,

(*) Scheidingsviakken tussen verblijfsruimten en binnen het schip gelegen verzamelruimien voldoen aan type A30, in
het geval van buiten gelegen verzamelruimten ochter aan type BIS,

(*) Wanden tussen hutten, wanden tussen hutten en gangen en verticale scheidingsviakken van passagiersverblijven,
bodocld in bd 10, voldoen aan type BIS en ruimten met sprinklennstallatics aan type BO. Wanden tussen hutten
on sauna's voldoen aan type A0 en ruimten met sprinklennstallatics aan type BIS.

() Schadingsviakken tussen machinckamers, bedoeld in artikel 1507 en artikel 1510, Iid 6, voldoen aan type A60,
en in andere gevallen aan type AO.

(*) Wanden tussen voorraadruimten waar brandbare viocistoffen ziyn opgeslagen en controleposten en verzamel-
ruimten voldoen aan type AG0 en numten met sprnklennstallatics aan type A3,

(*) Voor schasdingsviakken tussen keukens en koclruimiten of voormaadrummiten voor levensmuddelen s B1S vol-
docnde

(gewijzigd op grond van 2008/87/EG)

a) Scheidingsvlakken van het type "A" zijn schotten, wanden en dekken, die aan de volgende
eisen voldoen:

aa) Ze zijn vervaardigd van staal of een ander gelijkwaardig materiaal.
bb) Ze zijn op een geschikte wijze versterkt.

cc) Ze zijn zodanig geisoleerd met een toegelaten onbrandbaar materiaal, dat de gemiddelde
temperatuur aan de van de brand afgekeerde zijde niet meer dan 140 °C boven de
begintemperatuur stijgt en op geen enkele plaats met inbegrip van de verbindingen een
temperatuurverhoging van meer dan 180 °C boven de begintemperatuur plaatsvindt
binnen de hierna aangegeven tijdsduur:

type A60: 60 minuten

type A30: 30 minuten
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type AO: 0 minuten.

dd) Ze zijn zodanig gebouwd, dat ze de doorvoer van rook en vuur verhinderen tot aan het
einde van de standaard brandtest van één uur.

b) Scheidingsvlakken van het type "B" zijn schotten, wanden, dekken, dekens of bekledingen,
die aan de volgende eisen voldoen:

aa) Ze bestaan uit een toegelaten onbrandbaar materiaal, en alle materialen die voor de
constructie en het installeren van de scheidingsvlakken worden toegepast zijn
onbrandbaar met uitzondering van oppervlaktemateriaal dat ten minste moeilijk
ontvlambaar moet zijn.

bb) Ze hebben een zodanige isolatiewaarde dat de gemiddelde temperatuur aan de van de
brand afgekeerde zijde niet meer dan 140 °C boven de begintemperatuur stijgt en op geen
enkele plaats met inbegrip van de verbindingen een temperatuurverhoging van meer dan
225 °C boven de begintemperatuur plaatsvindt binnen de hierna aangegeven tijdsduur:

type B15: 15 minuten
type B0O: 0 minuten.

cc) Ze zijn zodanig gebouwd dat ze de doorvoer van vuur verhinderen tot aan het eind van het
eerste half uur van de standaard brandtest.

c) De commissie van deskundigen kan in overeenstemming met de code voor
brandtestmethoden een test voor een modelscheidingsvlak voorschrijven teneinde zeker
te stellen dat aan bovengenoemde voorschriften inzake weerstandsvermogen en
temperatuurverhoging is voldaan.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.11, lid 2: Uitvoering van scheidingsvlakken

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Art 15.11, lid 3; Oppervlakken en materialen

3. In ruimten, met uitzondering van machinekamers en voorraadruimten, toegepaste verf, lak
en andere producten voor het behandelen van oppervlakken, alsmede bedekking van
dekken moeten moeilijk ontvlambaar zijn. Vaste vloerbedekking, stoffen, gordijnen en
andere hangende materialen van textiel, alsmede gestoffeerde meubels en beddengoed,
moeten moeilijk ontvlambaar zijn voorzover de ruimten waarin ze zich bevinden niet
beschikken over een automatisch werkende sprinklerinstallatie als bedoeld in artikel
10.03a.

OGB (vaargebied R) voor vaartuigen waarvan de kiel is gelegd op 1 april 1976 of
daarvoor (art 24.03):

Artikel 15.11, derde lid, eerste zin en zesde lid, is op schepen voor dagtochten,
waarvan de kiel is gelegd op 1 april 1976 of daarvoor, tot aan de eerste verlenging
van het certificaat van onderzoek na 1 januari 2045 slechts met dien verstande van
toepassing dat slechts de verven, lakken en andere producten voor de behandeling
van oppervlakken en voor de dekbedekking, gebruikt voor de naar de viuchtwegen
toegekeerde oppervlakken, moeilijk ontvlambaar moeten zijn en rook en andere
giftige stoffen niet in buitengewone hoeveelheden kunnen ontstaan.
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OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art

24.06):
15.11, lid 3: In ruimten, met uitzondering van machinekamers en voorraadruimten,

toegepaste oppervlakbehandeling en bedekking van dekken, evenals in zin 2 bedoelde
voorwerpen moeten moeilijk ontvlambaar zZijn
N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2015

Art 15.11, lid 4; Onbrandbare constructie

Gewijzigd 2012/48/EG:

4. De in ruimten voor passagiers aangebrachte plafonds en stofferingen van wanden met
inbegrip van de constructies daaronder moeten, voorzover die ruimten niet over een
automatisch werkende sprinklerinstallatie beschikken als bedoeld in artikel 10.03a, van
onbrandbaar materiaal zijn vervaardigd met uitzondering van de oppervlakken ervan die
ten minste moeilijk ontvlambaar moeten zijn. De eerste volzin is niet van toepassing op
sauna’s

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.11, lid 4: Plafonds en stofferingen van wanden van onbrandbaar materiaal
N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Art 15.11, lid 5; Meubels in verzamelruimten
5. Meubels en constructies in verblijfsruimten waarin zich verzamelruimten bevinden,
moeten, voorzover die ruimten niet beschikken over een automatisch werkende
sprinklerinstallatie als bedoeld in artikel 10.03a, van onbrandbaar materiaal zijn
vervaardigd.
OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art

24.06):
15.11, lid 5: Meubels en constructies in verzamelruimten van onbrandbaar materiaal

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Art 15.11, lid 6; Inwendige oppervlakken

6. Verf, lak en andere stoffen die worden toegepast op onbeschermde oppervlakken aan de
binnenkant, mogen bij brand niet meer dan normale hoeveelheden rook en giftige stoffen
ontwikkelen. Dit moet worden aangetoond met toetsing aan de code voor
brandtestmethoden.
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OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.11, lid 6: Brandtestmethode volgens de Code

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

OGB (vaargebied R) voor vaartuigen waarvan de kiel is gelegd op 1 april 1976 of
daarvoor (art 24.03):

Artikel 15.11, derde lid, eerste zin en zesde lid, is op schepen voor dagtochten,
waarvan de kiel is gelegd op 1 april 1976 of daarvioor, tot aan de eerste verlenging
van het certificaat van onderzoek na 1 januari 2045 slechts met dien verstande van
toepassing dat slechts de verven, lakken en andere producten voor de behandeling
van oppervlakken en voor de dekbedekking, gebruikt voor de naar de vluchtwegen
toegekeerde oppervlakken, moeilijk ontvlambaar moeten zijn en rook en andere
giftige stoffen niet in buitengewone hoeveelheden kunnen ontstaan.

Art 15.11, lid 7; Isolatie materialen

7. Isolatiemateriaal in verblijfsruimten moet onbrandbaar zijn. Dit geldt niet voor isolaties van
leidingen voor koelvloeistof. De oppervlakken van de isolatie van deze leidingen moeten
ten minste moeilijk ontvlambaar zijn.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.11, lid 7: Isolatiemateriaal in verblijfsruimten onbrandbaar

N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Toegevoegd 2012/48/EG:
Art 15.11, lid 7a; Dekzeilen

7a. Dekzeilen of dergelijke mobiele inrichtingen, waarmee dekzones gedeeltelijk of geheel
worden overdekt, evenals constructies daaronder moeten moeilijk ontvlambaar zijn

Art 15.11, lid 8; Deuren in scheidingsvlakken

8. Deuren in scheidingsvlakken als bedoeld in het tweede lid moeten aan de volgende eisen
voldoen:

a) Ze moeten aan dezelfde eisen, bedoeld in het tweede lid, voldoen als de scheidingsvlakken
zelf.

b) Ze moeten, voorzover het deuren in scheidingsvlakken, bedoeld in het tiende lid, dan wel
deuren in wanden die machinekamers omsluiten, keukens en trappen betreft, automatisch
sluitend zijn.

¢) Automatisch sluitende deuren die bij een normale situatie open staan, moeten ter plaatse en
vanuit een permanent door boordpersoneel of bemanningsleden bezette plaats kunnen
worden gesloten. Na sluiting op afstand moet de deur ter plaatse opnieuw geopend en
veilig gesloten kunnen worden.

d) Waterdichte deuren als bedoeld in artikel 15.02 hoeven niet te worden geisoleerd.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) schepen:

15.11, lid 8: Eisen aan deuren in scheidingsvlakken

N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045
OGB (vaargebied R) in 2006 gecertificeerde schepen (art 24.06):

15.11, lid 8, onder a, b, c 2e zin en d: Eisen aan deuren in scheidingsvlakken

2 okt 2014 www.rbv-advies.nl pag. 108 van 120


http://www.rbv-advies.nl/

N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Art 15.11, lid 9; Wanden en plafonds

9. Wanden als bedoeld in het tweede lid moeten van dek tot dek opgetrokken zijn, dan wel
eindigen bij doorlopende plafonds die aan dezelfde eisen, bedoeld in het tweede lid,
voldoen.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.11, lid 9: Wanden van dek tot dek als bedoeld in het tweede lid

Op hotelschepen zonder sprinkler-installatie eindigen van de wanden tussen hutten:
N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2010

Art 15.11, lid 10; Verdeling passagiersruimten

10. De volgende passagiersruimten moeten zijn onderverdeeld met verticale
scheidingsvlakken als bedoeld in het tweede lid:

a) Passagiersruimten met een totale oppervlakte van meer dan 800 m2;
b) Passagiersruimten waarin zich hutten bevinden met tussenruimten van ten hoogste 40 m.

Deze verticale scheidingsvlakken wanden moeten onder normale omstandigheden rookdicht
en van dek tot dek zijn opgetrokken.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.11, lid 10: Scheidingsvlakken

N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Art 15.11, lid 11; Tochtkleppen (firestops)

11. Holle ruimten boven de plafonds, onder vloeren en achter wandbekleding moeten met
tussenruimten van ten hoogste 14 m door niet brandbare, ook bij brand goed afsluitende,
tochtkleppen gescheiden zijn.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.11, lid 11: Tochtkleppen

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Art 15.11, lid 12; Trappen van staal

12. Trappen moeten van staal of een ander gelijkwaardig onbrandbaar materiaal zijn
vervaardigd.

OGB (vaargebied R) voor vaartuigen waarvan de kiel is gelegd op 1 april 1976 of
daarvoor (art 24.03):

Artikel 15.11, twaalfde lid,

is op schepen voor dagtochten, waarvan de kiel is gelegd op 1 april 1976 of daarvior,
tot aan de eerste verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045 slechts met
dien verstande van toepassing dat het voldoende is wanneer, in plaats van de
dragende constructie vervaardigd van staal van trappen die als vluchtweg dienen,
deze trappen zo zijn uitgevoerd dat zij in geval van brand ongeveer even lang
bruikbaar blijven als trappen met een dragende constructie van staal.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):
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15.11, lid 12, 2e zin: Traptreden van staal of een ander gelijkwaardig onbrandbaar
materiaal
N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Art 15.11, lid 13; Schotten om trappen en liften

13. Inwendig gelegen trappen en liften moeten op alle niveaus door wanden als bedoeld in het
tweede lid zijn omgeven. De volgende uitzonderingen kunnen worden toegestaan:

a) Een trap die slechts tussen twee dekken ligt hoeft niet in een schacht te liggen, wanneer de
trap op €én dek door wanden als bedoeld in het tweede lid is omgeven.

b) In een verblijfsruimte hoeven trappen niet in een schacht te liggen, wanneer ze volledig
binnen deze ruimte liggen en

aa) wanneer deze ruimte niet meer dan 2 dekken omvat dan wel

bb) indien in deze ruimte op alle dekken een automatisch werkende sprinklerinstallatie als
bedoeld in artikel 10.03a is geinstalleerd, deze ruimte beschikt over een installatie voor
het afzuigen van rook als bedoeld in het zestiende lid en deze ruimte op alle dekken een
toegang tot een trappenschacht heeft.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.11, lid 13: Omgeven van inwendig gelegen trappen door wanden als bedoeld in het
tweede lid

N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Art 15.11, lid 14; Ventilatie en airconditie
14. Ventilatie- en airconditioningsystemen moeten aan de volgende eisen voldoen:

a) Ze moeten zodanig zijn uitgevoerd dat vuur en rook zich niet via deze systemen kunnen
verspreiden.

b) Openingen voor toe- en afvoer van lucht en airconditioningsystemen moeten kunnen
worden afgesloten.

c) Ventilatieckanalen moeten van staal of een gelijkwaardig onbrandbaar materiaal zijn
vervaardigd en op een veilige wijze met elkaar en met de scheepsconstructie verbonden
zijn.

d) Indien ventilatiekanalen met een doorsnede van meer dan 0,02 m2 door scheidingsvlakken
van type A als bedoeld in het tweede lid of door scheidingsvlakken als bedoeld in het
tiende lid lopen, moeten ze zijn uitgerust met automatische brandkleppen die vanaf een
permanent door het boordpersoneel of leden van de bemanning bezette plaats kunnen
worden bediend.

e) Ventilatiesystemen voor keuken en machinekamers moeten zijn gescheiden van
ventilatiesystemen die voor andere ruimten werken.

f) Ontluchtingskanalen moeten voorzien zijn van afsluitbare openingen ten behoeve van
controle en reiniging. De betreffende openingen moeten in de nabijheid van de
brandkleppen zijn aangebracht.

g) Ingebouwde ventilatoren moeten kunnen worden uitgeschakeld vanaf een centrale plaats
buiten de machinekamer.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):
15.11, lid 14: Ventilatie- en airconditioningsystemen
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N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Opmerking: lid a, b en d (zonder minimum oppervlak!) zijn volgens het ROSR 1995, art
15.09, lid 7 al zonder OGB (vaargebied R) van kracht.

Art 15.11, lid 15; Ventilatie van keukens

15. Keukens moeten voorzien zijn van een ventilatiesysteem en keukenfornuizen met een
afzuiging. De ontluchtingskanalen van de afzuigingen moeten voldoen aan de eisen als
bedoeld in het veertiende lid en bovendien zijn voorzien van handbediende brandkleppen
aan de ingangsopeningen.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.11, lid 15: Ventilatiesystemen in keukens en keukenfornuizen met afzuiging
N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Art 15.11, lid 16; Afzuigen van rook
Art. 15.11, 16e lid verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

Art 15.11, lid 17; Brandmeldsysteem

Bijlage 3.6, art 1.2: art. 15.11, 17e lid is niet van toepassing op veerponten in de

zone 4
17. Verblijfsruimten waarop niet permanent door boordpersoneel en leden van de bemanning
wordt gelet, keukens, machinekamers en andere bedreigde ruimten moeten op een doelmatige
brandmeldinstallatie zijn aangesloten. De aanwezigheid van een brand alsmede de plaats
daarvan moeten automatisch worden gemeld op een permanent door boordpersoneel of leden
van de bemanning bezette plaats.

zie aanwijzing 17

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art

24.06):

15.11, lid 17: Brandmeldsysteem

Voor schepen voor dagtochten: N.V.O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van

onderzoek na 1.1.2010

Artikel 15.12 Brandbestrijding

Art 15.12, lid 1; Blustoestellen

1. Behalve de draagbare blustoestellen als bedoeld in artikel 10.03 moeten ten minste de
volgende draagbare blustoestellen aanwezig zijn:

a) één draagbaar blustoestel voor elke 120 m2 bruto vloeroppervlak van de verblijfsruimten
voor passagiers;

b) één draagbaar blustoestel per tien hutten of deel daarvan;

c) é¢én draagbaar blustoestel in iedere keuken en in de nabijheid van iedere ruimte waarin
brandbare vloeistoffen worden opgeslagen of gebruikt. In keukens moet het blusmiddel
tevens geschikt zijn voor het blussen van branden met vet.

Deze extra brandblussers moeten voldoen aan de eisen, bedoeld in artikel 10.03, tweede lid,
en zo opgesteld en over het schip verdeeld zijn dat bij een brandhaard altijd op elke plaats
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een blustoestel direct bereikbaar is. In iedere keuken alsmede in kapsalons en
parfumerie€n moet een branddeken binnen handbereik zijn.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.12, lid 1: Draagbare blustoestellen in keukens

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek

Art 15.12, lid 2; Blusinstallatie
Art. 15.12, 2e lid verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

Art 15.12, lid 3; Capaciteit blusinstallatie
Art. 15.12, 3e lid verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

Art 15.12, lid 4; Aansluitingen
Art. 15.12, 4e lid verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

Art 15.12, lid 5; Axiaal haspel
Art. 15.12, 5e lid verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

Art 15.12, lid 6; Materialen blusinstallatie
Art. 15.12, 6e lid verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

Art 15.12, lid 7; Bescherming tegen vorst
Art. 15.12, 7e lid verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

Art 15.12, lid 8; Opstelling bluspompen
Art. 15.12, 8e lid verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

Art 15.12, lid 9; Blusinstallatie op machinekamers
Art. 15.12, 9e lid verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2

Art 15.12, lid 10; Adembescherming en uitrusting
Art. 15.12, 10e lid verwijderd op grond van bijlage 3.6, art 1.2
Artikel 15.13 Veiligheidsorganisatie

Art 15.13, lid 1; Veiligheidsrol

1. Op ieder passagiersschip moet een veiligheidsrol aanwezig zijn. Hierin worden de
instructies voor de bemanning en het boordpersoneel voor de volgende gevallen
omschreven:

a) averij van het schip,

b) brand aan boord,

c) evacuatie van de passagiers,
d) man overboord.

Bijzondere veiligheidsmaatregelen die nodig zijn voor personen met beperkte mobiliteit
moeten in de veiligheidsrol zijn opgenomen.
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De verschillende taken moeten aan de leden van de bemanning en van het boordpersoneel die
in het kader van de veiligheidsrol moeten optreden in overeenstemming met hun functie
zijn toegedeeld. In het bijzonder moet door speciale aanwijzingen zeker gesteld zijn, dat
alle deuren en openingen in waterdichte schotten als bedoeld in artikel 15.02 in geval van
gevaar onmiddellijk waterdicht gesloten worden.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.13: Veiligheidsorganisatie

Voor schepen voor dagtochten: N.V.O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van
onderzoek na 1.1.2007

Art 15.13, lid 2; Veiligheidsplan

2. Bij de veiligheidsrol behoort een veiligheidsplan van het schip, waarop duidelijk en
overzichtelijk ten minste zijn aangegeven:

a) ruimten die zijn bestemd voor gebruik door personen met beperkte mobiliteit;

b) vluchtwegen, nooduitgangen, verzamel- en evacuatieruimten overeenkomstig artikel 15.06,
lid 8§;

c¢) reddingsmiddelen en bijboten;

d) blustoestellen, brandblusinstallaties en automatisch werkende sprinklerinstallaties;

e) overige veiligheidsuitrusting;

f) alarminstallatie, bedoeld in artikel 15.08, derde lid, onder a);

g) alarminstallatie, bedoeld in artikel 15.08, derde lid, onder b) en c);

h) deuren in schotten, bedoeld in artikel 15.02, vijfde lid, en de plaatsen van waaruit deze
worden bediend, alsook overige openingen, bedoeld in artikel 15.02, negende, tiende en
dertiende lid, en artikel 15.03, twaalfde lid;

1) deuren, bedoeld in artikel 15.11, achtste lid;
j) brandkleppen;

k) brandmeldinstallatie;

1) noodstroominstallatie;

m) schakelaars van ventilatiesystemen;
n) walaansluitingen;

o) afsluiters van brandstofleidingen;

p) vloeibaar-gasinstallaties;

q) luidsprekerinstallaties;

r) marifooninstallaties;

s) verbandtrommels.
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OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.13: Veiligheidsorganisatie

Voor schepen voor dagtochten: N.V.O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van
onderzoek na 1.1.2007

Art 15.13, lid 3; Waarmerken en ophangen

3. De veiligheidsrol, bedoeld in het eerste lid, en het veiligheidsplan, bedoeld in het tweede
lid, moeten:

a) door de commissie van deskundigen zijn gewaarmerkt en
b) op ieder dek op geschikte plaatsen duidelijk zichtbaar zijn opgehangen.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.13: Veiligheidsorganisatie

Voor schepen voor dagtochten: N.V.O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van
onderzoek na 1.1.2007

Art 15.13, lid 4; Instructies voor passagiers

4. In elke hut moeten de nodige instructies aanwezig zijn voor het gedrag van de passagiers
alsmede een verkort veiligheidsplan waarin alleen de indicaties, bedoeld in het tweede lid
onder a) tot en met f), zijn opgenomen.

Deze instructies moeten ten minste bevatten

a) Aangeven van noodsituaties:

- brand

- lek raken van het schip

- algemeen gevaar;

b) Beschrijving van de verschillende noodsignalen;
c) Aanwijzingen met betrekking tot:

- vluchtweg

- gedrag

- bewaren van kalmte;

d) Aanwijzingen met betrekking tot:

- roken

- gebruik van vuur en open licht

- openen van vensters

- gebruik van bepaalde inrichtingen.

Deze instructies moeten in het Duits, Engels, Frans en Nederlands beschikbaar zijn.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.13: Veiligheidsorganisatie

Voor schepen voor dagtochten: N.V.O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van
onderzoek na 1.1.2007
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Artikel 15.14 Voorzieningen voor het verzamelen en het verwijderen van
huishoudelijk afvalwater

1. Passagiersschepen moeten ofwel van verzameltanks voor afvalwater ofwel van geschikte
zuiveringsinstallaties zijn voorzien.

een veerpont is formeel geen passagiersschip, het lozingsverbod voor afvalwater
geldt echter voor alle schepen met meer als 50 personen. Dit lijkt voor veerponten
overdreven. Hier heb ik vragen over gesteld.

Wordt uiterlijk 1 december 2013 gewijzigd in:(zie RICHTLIJN 2012/49/EU
10 december 2012),

1. Passagiersvaartuigen moeten zijn uitgerust met verzameltanks voor huishoudelijk
afvalwater overeenkomstig lid 2 van dit artikel of met passende boordzuiveringsinstallaties
overeenkomstig hoofdstuk 14a.

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.14, lid 1: Verzameltanks voor afvalwater of zuiveringsinstallaties

Voor hotelschepen met niet meer dan 50 bedden en voor schepen voor dagtochten:
N.V.0., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

2. Tanks voor het verzamelen van afvalwater moeten voldoende capaciteit hebben. De tanks
moeten zijn voorzien van een inrichting waarmee het niveau kan worden vastgesteld, dan wel
hoever de tank gevuld is. Om de tanks leeg te maken moeten aan boord pompen en leidingen
aanwezig zijn waarmee het afvalwater op aanlegplaatsen aan beide zijden van het schip kan
worden afgegeven. Doorvoer van afvalwater van andere schepen moet mogelijk zijn.

De leidingen moeten zijn voorzien van een aansluiting voor afgifte overeenkomstig de
Europese norm EN 1306:1996.
OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):
15.14, lid 2: Eisen aan verzameltanks voor afvalwater
Voor hotelschepen met niet meer dan 50 bedden en voor schepen voor dagtochten met

niet meer dan 50 passagiers: N.V.Q., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van
onderzoek na 1.1.2045

Artikel 15.15 Afwijkingen voor bepaalde passagiersschepen

Art 15.15, lid 1; Lekstabiliteit: minder dan 50 pers. en maximaal 25 m.

(gewijzigd op grond van 2008/87/EG)

1. Passagiersschepen die voor het vervoer van minder dan 50 passagiers zijn toegelaten en
waarvan de lengte LWL niet groter is dan 25 m moeten blijk geven van voldoende
lekstabiliteit als bedoeld in artikel 15.03, zevende tot en met dertiende lid, of, in plaats
daarvan, aantonen dat zij aan de volgende criteria voldoen in symmetrische leksituaties:

a) het schip mag maximaal tot aan de indompelingsgrenslijn inzinken, en

b) de resterende metacentrische hoogte GMR mag niet kleiner zijn dan 0,10 m.

Het benodigde resterende opdrijvend vermogen moet worden gegarandeerd door de juiste
keuze van het materiaal van de scheepshuid of door drijflichamen van blokken schuim, die
vast met de romp verbonden zijn. Voor schepen met een lengte van meer dan 15 m mag het
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resterend opdrijvend vermogen door een combinatie van drijflichamen en schotindeling voor
de 1-compartimentstatus als bedoeld in artikel 15.03 zijn verzekerd.
OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):
15.15, lid 1: Lekstabiliteit
N.V.0O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2045

Art 15.15, lid 2; Kleine afwijkingen vrije hoogte

2. De commissie van deskundigen kan bij passagiersschepen als bedoeld in het eerste lid
kleine afwijkingen toelaten van de bij artikel 15.06, derde lid, onder c), en vijfde lid, onder b),
vereiste vrije hoogte. De afwijking mag niet meer zijn dan 5 %. In geval van afwijkingen
moeten de betreffende plaatsen in het schip met verf worden gemarkeerd.

Art 15.15, lid 3; Twee compartimentenstatus: maximaal 250 pers en maximaal 45
meter

3. In afwijking van artikel 15.03, negende lid, behoeven passagiersschepen die voor het
vervoer van ten hoogste 250 passagiers zijn toegelaten en waarvan de lengte niet groter is dan
45 m niet te voldoen aan de 2-compartimentstatus.

Art 15.15, lid 4; Vervallen
4. (Zonder inhoud)

Art 15.15, lid 5; Bijboot: maximaal 250 pers. en maximaal 25 m.

(gewijzigd op grond van 2008/87/EG)

5. De commissie van deskundigen kan bij passagiersschepen die zijn toegelaten voor het
vervoer van ten hoogste 250 passagiers en waarvan de lengte niet meer is dan 25 m, afzien
van het moeten voldoen aan artikel 10.04(een bijboot), indien het passagiersschip is uitgerust
met een van twee kanten bereikbaar platform vlak boven de waterlijn dat het mogelijk maakt
personen uit het water te redden. Het passagiersschip mag van een vergelijkbare inrichting
zijn voorzien, in welk geval:

a) voor de bediening van de inrichting één persoon volstaat;

b) mobiele inrichtingen toegestaan zijn;

c) de inrichting zich buiten de gevarenzone van de middelen tot voortbeweging bevinden
moet, en

d) een effectieve communicatie tussen de schipper en de persoon die de inrichting bedient
mogelijk moet zijn.

2 okt 2014 www.rbv-advies.nl pag. 116 van 120


http://www.rbv-advies.nl/

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):

15.15, lid 5: Aanwezig zijn van een bijboot, een platform of een vergelijkbare
inrichting

Voor passagiersschepen die zijn toegelaten voor ten hoogste 250 passagiers of 50
bedden: N.V.O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2010

Art 15.15, lid 6; Bijboot: maximaal 600 pers. en maximaal 45 m, onder
voorwaarden

6. De commissie van deskundigen kan bij passagiersschepen die zijn toegelaten voor het
vervoer van ten hoogste 600 passagiers en waarvan de lengte niet meer bedraagt dan 45 m,
afzien van het moeten voldoen aan artikel 10.04, indien het passagiersschip is uitgerust met
een platform overeenkomstig het vijfde lid, eerste zin, dan wel met een vergelijkbare
inrichting als een platform als bedoeld in het vijfde lid, tweede zin. Bovendien moet het
passagiersschip beschikken over:

a) als hoofdaandrijving een roerpropeller, een cycloidaalschroef of een waterstraalaandrijving,
of
b) een hoofdaandrijving met 2 voortstuwingsorganen, of
c¢) een hoofdaandrijving en een boegschroefinstallatie.
OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art
24.06):
15.15, lid 6: Aanwezig zijn van een bijboot, een platform of een vergelijkbare
inrichting
Voor passagiersschepen die zijn toegelaten voor ten hoogste 250 passagiers of 50
bedden: N.V.O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2010

Art 15.15, lid 7; Handbediende waterdichte deuren: L maximaal 45 m en P=L.

7. In afwijking van artikel 15.02, negende lid, mag op passagiersschepen waarvan de lengte
niet meer bedraagt dan 45 m en waarvan het ten hoogste toegelaten aantal passagiers
overeenkomt met de lengte van het schip in meters, een handbediende deur die niet op afstand
kan worden bediend, in een schot als bedoeld in artikel 15.02, vijfde lid, in de verblijfsruimte
voor passagiers aanwezig zijn, indien:

a) het schip slechts één dek heeft;

b) deze deur vanaf het dek direct te bereiken is en niet meer dan 10 m van de toegang tot het
dek verwijderd is;

c¢) de onderkant van de deuropening ten minste 30 cm boven de bodem van de verblijfsruimte

voor passagiers is gelegen, en

d) de beide afdelingen die door de deur worden gescheiden zijn uitgerust met een bilge-alarm.
Volgens artikel 22b.03 is het volgende van toepassing op snelle schepen:

In afwijking van artikel 15.02, negende lid, en artikel 15.15, zevende lid, moeten
alle deuren in schotten op afstand kunnen worden bediend.

Art 15.15, lid 8; Vluchtweg door keuken: L. maximaal 4S men P=L

8. In afwijking van artikel 15.06, zesde lid, onder c), mag op passagiersschepen als bedoeld in
het zevende lid een vluchtweg door een keuken leiden, indien een tweede vluchtweg
beschikbaar is.
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Art 15.15, lid 9; Gasinstallatie L maximaal 45 m, met detectie

9. Voor passagiersschepen waarvan de lengte niet meer bedraagt dan 45 m, geldt artikel 15.01,
tweede lid, onder e), niet, wanneer de vloeibaar-gasinstallaties met geschikte alarminstallaties
voor gezondheidsbedreigende concentraties van CO alsmede voor explosieve gasmengsels
zijn uitgerust.

zie aanwijzing 24

OGB (vaargebied R) bestaande (art 24.02) en in 2006 gecertificeerde schepen (art

24.06):

15.15, lid 9: Alarminstallaties voor vloeibaar-gasinstallaties

N.V.0., uiterlijk bij verlenging van de aantekening bedoeld in art. 14.15

Art 15.15, lid 10; Overige afwijkingen Lwl maximaal 25 m

10. (gewijzigd op grond van 2008/87/EG)

De volgende voorschriften gelden niet voor passagiersschepen waarvan de lengte LWL niet
meer bedraagt dan 25 m:

a) artikel 15.04, eerste lid, laatste zin;

De veiligheidsafstand van schepen zonder schottendek moet ten minste 500 mm bedragen.
b) artikel 15.06, zesde lid, onder c), voorzover het keukens betreft, indien een tweede
vluchtweg beschikbaar is;

Viuchtwegen mogen niet door machinekamers en keukens leiden.

c) Artikel 15.07;

Behalve met het hoofdvoortstuwingssysteem moet het schip zijn uitgerust met een tweede
onafhankelijk voortstuwingssysteem,dat garandeert dat het schip bij uitval van het
hoofdvoortstuwingssysteem zich op eigen kracht kan voortbewegen.

Art 15.15, lid 11; Geen adembescherming: L. maximaal 45 m (vluchtmaskers).

11. Op hotelschepen waarvan de lengte niet meer bedraagt dan 45 m, is artikel 15.12, tiende
lid, niet van toepassing voorzover in iedere hut vluchtmaskers, in een aantal dat overeenkomt
met de zich in die hut bevindende bedden, direct bereikbaar aanwezig zijn.

Deel IV Overgangsbepalingen

HOOFDSTUK 24 OVERGANGS- EN SLOTBEPALINGEN

Omwille van de omvang niet opgenomen, de overgangsbepalingen zijn verwerkt
bij de artikelen.
Raadpleeg indien nodig de uitgebreide versie van bijlage 11

HOOFDSTUK 24a OVERGANGSBEPALINGEN VOOR VAARTUIGEN
DIE NIET OP DE WATEREN VAN ZONE R VAREN

Veerponten die op 1 december 2008 in bedrijf waren vallen onder artikel 8 van de
richtlijn 2006/87/EG:
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Artikel 8 Afgifte van communautaire binnenvaartcertificaten

1. Voor vaartuigen waarvan de kiel niet voor 30 december 2008 is gelegd, wordt het
communautaire binnenvaartcertificaat afgegeven na een technisch onderzoek dat wordt
verricht voor de ingebruikneming van het vaartuig en waarbij wordt nagegaan of het voldoet
aan de voorschriften van bijlage II.

2. Het communautaire binnenvaartcertificaat wordt afgegeven voor vaartuigen die
aanvankelijk van het toepassingsgebied van Richtlijn 82/714/EEG waren uitgesloten, maar
thans, als gevolg van de wijzigingen in artikel 2, leden 1 en 2, wel onder deze richtlijn vallen,
na een technisch onderzoek, te verrichten na het verstrijken van het huidige scheepscertificaat
doch in geen geval later dan 30 december 2018, om na te gaan of het vaartuig aan de in
bijlage II vastgestelde technische voorschriften voldoet. In lidstaten waar de geldigheidsduur
van het huidige nationale certificaat van het vaartuig korter is dan vijf jaar, mag dat certificaat
worden afgegeven tot vijf jaar na 30 december 2008.

Als het vaartuig niet aan de technische voorschriften van bijlage II voldoet, wordt daarvan
melding gemaakt op het communautaire binnenvaartcertificaat. Wanneer de bevoegde
autoriteiten van oordeel zijn dat de tekortkomingen geen klaarblijkelijk gevaar opleveren,
mogen de in de eerste alinea bedoelde vaartuigen in bedrijf blijven totdat de onderdelen of
ruimten van het vaartuig die niet in overeenstemming met de voorschriften worden bevonden
en als zodanig werden gecertificeerd, zijn vervangen of gewijzigd, waarna deze onderdelen of
ruimten met de voorschriften van bijlage II in overeenstemming moeten zijn.

3. Er is met name sprake van klaarblijkelijk gevaar in de zin van dit artikel, wanneer de
voorschriften in verband met de structurele eigenschappen van het vaartuig, de vaar- of
manoeuvreereigenschappen of de bijzondere kenmerken overeenkomstig bijlage II in het
geding zijn. Op grond van bijlage II verleende ontheffingen mogen niet worden aangemerkt
als tekortkomingen die een klaarblijkelijk gevaar vormen. Vervanging van bestaande
onderdelen door identieke onderdelen of technologisch en qua design gelijkwaardige
onderdelen bij normale herstel- en onderhoudswerkzaamheden wordt niet als vervanging in de
zin van dit lid beschouwd.

Artikel 24a.01 Toepasselijkheid van de overgangsbepalingen op reeds in
bedrijf zijnde vaartuigen en geldigheid van de tot dusver afgegeven
communautaire binnenvaartcertificaten

1. De onderstaande bepalingen gelden voor:

a) vaartuigen waarvoor voor de eerste maal voor 30 december 2008 een communautair
binnenvaartcertificaat is afgegeven, en

b) vaartuigen waarvoor voor 30 december 2008 een andere vergunning voor het in de vaart
brengen is afgegeven die niet op de wateren van zone R varen.

2. Voor vaartuigen moet bewezen worden dat ze op de datum van afgifte van hun
communautair binnenvaartcertificaat of van de andere vergunning voor het in de vaart
brengen voldoen aan de technische voorschriften van de hoofdstukken 1-12 van bijlage II van
Richtlijn nr. 82/714/EEG van 4 oktober 1982.
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3. De communautaire binnenvaartcertificaten die voor 30 december 2008 afgegeven zijn,
blijven tot de op het certificaat aangegeven datum geldig. Artikel 2.09, lid 2, blijft
onverminderd van kracht.

Artikel 24a.02 Afwijkingen voor reeds in bedrijf zijnde vaartuigen
Tabel niet opgenomen, de afwijkingen zijn bij de betreffende artikelen vermeld.

Artikel 24a.03 Afwijkingen voor vaartuigen waarvan de kiel is gelegd voor
1 januari 1985

Tabel niet opgenomen, de afwijkingen zijn bij de betreffende artikelen vermeld.

Artikel 24a.04 Overige afwijkingen

Indien de toepassing van de in dit hoofdstuk genoemde bepalingen na afloop van de
overgangsbepalingen in de praktijk moeilijk uitvoerbaar is of onevenredig hoge kosten met
zich brengt, kan de commissie van deskundigen op grond van aanbevelingen van het comité
van artikel 19 van de richtlijn afwijkingen van deze voorschriften toestaan. Deze afwijkingen
moeten in het communautair binnenvaartcertificaat worden aangetekend.
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