
ROSR en richtlijn 2006/87/EG Bijlage II voor 
pleziervaartuigen met CE keur

DEEL I Algemene bepalingen
Om de omvang van het stuk te beperken is deel 1 in dit uittreksel niet overgenomen.
Raadpleeg indien nodig de uitgebreide versie van het ROSR of bijlage II

HOOFDSTUK 21 BIJZONDERE BEPALINGEN VOOR 
PLEZIERVAARTUIGEN 

Overgangsbepalingen:
Rijn: Deze voorschriften gelden voor pleziervaartuigen die zijn gebouwd vóór 
1.1.1995 pas bij N.V.O., uiterlijk bij afgifte of verlenging van het communautair 
binnenvaartcertificaat na 1.1.2035 .
Voor andere pleziervaartuigen met vaargebied R gelden de overgangsbepalingen van 
de artikelen waarnaar verwezen wordt. De koppelingen zijn daarom naar het ROSR 
gelegd.
Overige schepen: afhankelijk van "klaarblijkelijk gevaar" dit moet door de 
Commissie van Deskundigen beoordeeld worden, zie artikel 8 van de richtlijn.

Artikel 21.01 Algemene bepaling 
Op pleziervaartuigen zijn voor wat betreft bouw en uitrusting slechts de artikelen 21.02 en 
21.03 van toepassing. 

Artikel 21.02; Toepasselijkheid van Deel II
2. In het geval van pleziervaartuigen, waarop richtlijn nr. 94/25/EG van het Europees 
Parlement en de Raad van de Europese Unie van 16 juni 1994 inzake de onderlinge 
aanpassing van de wettelijke en bestuursrechtelijke bepalingen van de Lidstaten met 
betrekking tot pleziervaartuigen (PbEG L 164) (1) van toepassing is, hebben het eerste 
onderzoek en het aanvullend onderzoek slechts betrekking op: 
a. artikel 6.08, in het geval dat een bochtaanwijzer aanwezig is; 
b. de artikelen 7.01, tweede lid, 7.02, en 7.03, eerste lid, alsmede artikel 7.13, in het geval dat 
er sprake is van een éénmansstuurstelling voor het varen op radar; 
c. artikel 8.01, tweede lid, artikel 8.02, eerste lid, artikel 8.03, derde lid, artikel 8.05, vijfde 
lid, artikel 8.08, tweede lid, artikel 8.10; 
d. de artikelen 10.01, tweede, derde, zesde en veertiende lid, 10.02, eerste lid, onderdelen b en 
c, en tweede lid, onderdelen a en e tot en met h, 10.03, eerste lid, onderdelen b en d, en 
tweede tot en met zesde lid, en 10.05; 
e. hoofdstuk 13; 
f. van hoofdstuk 14: 
aa) artikel 14.12; 
bb) artikel 14.13, waarbij de keuring na ingebruikneming van de vloeibaar-gasinstallaties 
overeenkomstig de eisen van de richtlijn geschiedt en aan de Commissie van Deskundigen 
hierover een verslag van de keuring moet worden uitgebracht;
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cc) de artikelen 14.14 en 14.15 met dien verstande, dat de vloeibaar-gasinstallatie aan de eisen 
van de richtlijn moet beantwoorden;
dd) hoofdstuk 14 in zijn geheel, indien de vloeibaar-gasinstallatie wordt ingebouwd nadat het 
pleziervaartuig in het verkeer is gebracht. 
(1) PB L 164 van 30.6.1994, blz. 15. Richtlijn laatstelijk gewijzigd bij Verordening (EG) nr. 
1882/2003.

Overgangsbepalingen:
Rijn: Deze voorschriften gelden voor pleziervaartuigen die zijn gebouwd vóór 
1.1.1995 pas bij N.V.O., uiterlijk bij afgifte of verlenging van het communautair 
binnenvaartcertificaat na 1.1.2035 .
Voor andere pleziervaartuigen met vaargebied R gelden de overgangsbepalingen van 
de artikelen waarnaar verwezen wordt. 
Overige schepen: afhankelijk van "klaarblijkelijk gevaar" dit moet door de 
Commissie van Deskundigen beoordeeld worden, zie artikel 8van de richtlijn.

HOOFDSTUK 6 STUURINRICHTINGEN 

Artikel 6.08 Stuurautomaat 
1. Stuurautomaten en de onderdelen daarvan moeten voldoen aan artikel 9.20. 

Overgangsbepalingen
6.08, lid 1: Eisen aan elektronische installaties volgens artikel 9.20
Rijn <1995: NVO 2015 
Overige < 2009: NVO 2030 

2. Een groen lampje in de stuurstelling moet aangeven dat de stuurautomaat voor gebruik 
gereed is. Uitval, ontoelaatbare afwijkingen van de voedingsspanning en ontoelaatbare daling 
van de rotatiefrequentie van de gyroscoop moeten worden gecontroleerd. 

3. Wanneer er naast de stuurautomaat nog andere besturingssystemen aanwezig zijn, moet bij 
de stuurstelling duidelijk te zien zijn welk systeem is ingeschakeld. De omschakeling van het 
ene systeem naar het andere moet onmiddellijk kunnen geschieden. Storingen van 
stuurautomaten mogen het betrouwbaar functioneren van de stuurinrichting niet kunnen 
beïnvloeden. 

4. De voeding van de elektrische energie van de stuurautomaat moet onafhankelijk zijn van 
andere verbruikers. 

5. De in stuurautomaten gebruikte gyroscopen, sensoren of bochtaanwijzers moeten voldoen 
aan de minimumeisen van de voorschriften omtrent de minimumeisen en 
keuringsvoorwaarden voor bochtaanwijzers op de binnenvaart overeenkomstig bijlage IX. 
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HOOFDSTUK 7 STUURHUIS 

Artikel 7.01 Algemene bepalingen 
2. Tijdens het normale bedrijf van het schip mag het niveau van de geluidsdruk voortgebracht 
door het schip bij de stuurstelling ter hoogte van het hoofd van de roerganger niet hoger zijn 
dan 70 dB(A). 

Overgangsbepalingen
7.01, lid 2: Geluid stuurhut 
Rijn kiel <1976: VO 2015 
Overige Kiel < 1985: NVO 

Artikel 7.02 Vrij zicht 
1. Het uitzicht vanaf de stuurstelling moet naar alle zijden voldoende vrij zijn. 

lid 2 is gewijzigd  2008/87/EG 

2. De dode hoek voor de boeg van het lege schip met halve voorraden en zonder ballast mag 
voor de roerganger niet meer zijn dan tweemaal de scheepslengte of 250 m tot het 
wateroppervlak, al naargelang welke afstand het kortste is. 
Optische en elektronische hulpmiddelen ter verkleining van de dode hoek mogen bij het 
onderzoek niet in aanmerking worden genomen. Om de dode hoek nog verder te verkleinen 
mogen alleen geschikte elektronische hulpmiddelen worden gebruikt. 

Overgangsbepalingen
7.02, lid 2: Dode hoek voor de boeg van het schip niet meer dan tweemaal de 
scheepslengte indien minder dan 250 m
Rijn <2009: NVO 2050
Overige < 2009: NVO 2050 

3. Het vrije gezichtsveld vanaf de plaats waar de roerganger zich gewoonlijk bevindt, moet 
ten minste 240° van de horizon bedragen. Daarvan moet een gezichtsveld van ten minste 140° 
binnen de voorste halve cirkel liggen.
In de normale zichtas van de roerganger mogen zich geen vensterstijlen, steunen of opbouwen 
bevinden.
Indien, ook in het geval van een vrij gezichtsveld van 240° of meer, geen voldoende vrij 
uitzicht naar achteren gewaarborgd is, kan de commissie van deskundigen andere maatregelen 
eisen, zoals de inbouw van geschikte optische of elektronische hulpmiddelen.
De hoogte van de onderrand van de zijvensters moet zo laag mogelijk en de hoogte van de 
bovenrand van de zij- en achtervensters moet zo hoog mogelijk worden gehouden.
Bij de vaststelling of aan de bepalingen van dit artikel inzake het gezichtsveld vanuit het 
stuurhuis is voldaan, wordt ervan uitgegaan dat de ooghoogte van de roerganger zich op 1650 
mm boven het dek op de stuurstelling bevindt.

Overgangsbepalingen
7.02, lid 3, 2e zin: Vrij uitzicht in zichtas 
Rijn <1995: NVO 2015 
Overige < 2009: NVO 2030 
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4. De bovenrand van het boegvenster van het stuurhuis moet voldoende hoog zijn om een 
persoon op de stuurstelling met een ooghoogte van 1800 mm een vrij zichtveld naar voren te 
bieden tot op ten minste 10 graden boven het horizontale vlak op ooghoogte.

Overgangsbepalingen
7.02, lid 2 t/m 7: Vrij zicht vanuit het stuurhuis 
Overige < 2009: NVO 2050 

5. Door adequate middelen moet zijn gewaarborgd dat onder alle weersomstandigheden door 
de voorruiten helder zicht mogelijk is.

Overgangsbepalingen
7.02, lid 2 t/m 7: Vrij zicht vanuit het stuurhuis 
Overige < 2009: NVO 2050 

Lid 6 is gewijzigd  2008/87/EG 
6. In stuurhuizen gebruikte ruiten moeten vervaardigd zijn van veiligheidsglas en een 
minimale lichtdoorlaatbaarheid van 75 % hebben.
Om lichtweerkaatsing te voorkomen zijn de voorruiten van de brug ontspiegeld of zijn ze zo 
geplaatst dat weerkaatsingen effectief uitgesloten zijn. Aan deze eis wordt voldaan indien de 
ruiten schuin ingezet zijn en zij naar voren toe met de bovenkant van het venster een hoek van 
minimaal 10° en maximaal 25° met de loodlijn maken.

Overgangsbepalingen
Rijn <1995:  (aangepast CCR 2014/I/15):
7.02 vijfde lid Minimale lichtdoorlatendheid
N.V.O., uiterlijk bij verlenging van het certificaat van onderzoek na 1.1.2010
N.V.O. voor vaartuigen met getinte ruiten die aan de volgende eisen voldoen:
- De ruiten zijn groen getint en hebben een minimale lichtdoorlatendheid van 60%.
- Het plafond van het stuurhuis is zodanig uitgevoerd dat reflecties op de ruiten 
worden voorkomen.
- Lichtbronnen in het stuurhuis moeten traploos regelbaar zijn of moeten kunnen 
worden uitgeschakeld.
- Alle redelijke maatregelen ter vermijding van ander reflecties zijn getroffen.”
Overige < 2009: NVO 2025 

Artikel 7.03 Algemene eisen voor bedieningsapparatuur en signalerings- 
en controle-instrumenten
1. De voor het voeren van een schip noodzakelijke bedieningsapparatuur moet gemakkelijk 
kunnen worden bediend. De stand waarin zij zijn gebracht, moet duidelijk herkenbaar zijn.

2. Controle-instrumenten moeten gemakkelijk kunnen worden afgelezen; zij moeten traploos 
regelbaar kunnen worden verlicht. Lichtbronnen mogen niet storen of de zichtbaarheid van de 
controle-instrumenten hinderen.
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Artikel 7.04 Bijzondere eisen voor bedieningsapparatuur en signalerings- 
en controle-instrumenten voor voortstuwingsmotoren en 
stuurinrichtingen

Dit artikel is alleen indien het schip geschikt is voor de eenmansradarvaart van 
toepassing.

1. De bediening en de controle van de voortstuwingsmotoren en van de stuurinrichtingen 
moet vanaf de stuurstelling mogelijk zijn. Voortstuwingsmotoren die zijn voorzien van een 
vanaf de stuurstelling bedienbare koppeling, of die een vanaf de stuurstelling bedienbare 
verstelbare schroef aandrijven, hoeven slechts in de machinekamer aan- en uitgezet te kunnen 
worden.

Overgangsbepalingen
7.04, lid 1: Bediening aandrijfwerktuigen en stuurinrichting
Rijn <4-1-2003, geen eenmansradar: Verlengen CvO 
Overige < 2009: Verlengen CvO 

2. De bediening van elke voortstuwingsmotor moet kunnen geschieden door één enkele 
hefboom. De hefboom moet volgens een cirkelboog in een verticaal vlak dat nagenoeg 
evenwijdig is aan de lengteas van het schip kunnen worden bewogen. Het verplaatsen van 
deze hefboom in de richting van het voorschip moet het schip vooruit doen varen, terwijl 
verplaatsing van de hefboom in de richting van het achterschip het schip achteruit doet varen. 
Aan weerszijden van de nulstand van de hefboom vindt het koppelen of omkeren plaats. In de 
nulstand moet de hefboom vanzelf blijven staan.

Overgangsbepalingen
7.04, lid 2: Machinebediening 
Rijn <1995, geen eenmansradar: NVO 2010. Direct omkeerbare machines: NVO 
2035
Overige < 2009, geen eenmansradar: NVO 2025. Direct omkeerbare machines: NVO 
2050

3. De richting van de door de aandrijving op het schip werkende voortstuwingskracht alsmede 
het toerental van de schroeven of voortstuwingsmotoren moeten worden aangegeven

Overgangsbepalingen
7.04, lid 3: Display
Rijn <1995 Als er geen stuurhuis is dat geschikt is voor radarnavigatie door één 
persoon: NVO 2010
Overige < 2009 NVO 2025

4. De in de artikelen 6.07, tweede lid, 8.03, tweede lid, en 8.05, dertiende lid, voorgeschreven 
signalerings- en controle-instrumenten moeten in de stuurstelling zijn aangebracht.

5. Bij éénmansstuurstellingen voor het varen op radar moet de besturing van het schip plaats 
vinden door middel van een hefboom. Deze hefboom moet gemakkelijk met de hand bediend 
kunnen worden. De hoek van de hefboom moet overeenkomen met de stand van de 
roerbladen ten opzichte van de lengteas van het schip. De hefboom moet in onverschillig 
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welke positie kunnen worden losgelaten, zonder dat dan de stand van de roerbladen verandert. 
De nulstand van de hefboom moet duidelijk voelbaar zijn.

6. Wanneer het schip is voorzien van koproeren of bijzondere roeren (bijv. voor 
achteruitvaren), moeten deze bij éénmansstuurstellingen voor het varen op radar kunnen 
worden bediend door speciale hefbomen, die aan de in het vijfde lid genoemde toepasselijke 
eisen voldoen.
Dit geldt ook wanneer bij samenstellen de roerinstallaties van andere vaartuigen dan het voor 
het voeren van het samenstel gebruikte vaartuig worden gebruikt.

7. Bij het gebruik van stuurautomaten moet het bedieningsorgaan voor het instellen van de 
draaisnelheid in elke willekeurige positie kunnen worden losgelaten zonder dat daardoor de 
ingestelde draaisnelheid verandert.
Het bedieningsorgaan moet een zodanige zwenkhoek hebben dat voldoende nauwkeurigheid 
van de instelling is gewaarborgd. De nulstand moet voelbaar van andere standen zijn te 
onderscheiden. De schaalverdeling moet traploos regelbaar kunnen worden verlicht.

8. Inrichtingen voor afstandsbediening van de gehele stuurinrichting moeten vast ingebouwd 
zijn en zodanig zijn geïnstalleerd dat de gekozen vaarrichting duidelijk zichtbaar is. Wanneer 
zij uitgeschakeld kunnen worden, moeten zij voorzien zijn van een aanwijzer die aangeeft of 
de inrichting "aan" of "uit" is. De opstelling en bediening van de verschillende onderdelen van 
deze inrichtingen moeten overeenkomen met de functie daarvan.
Voor aanvullende installaties van de stuurinrichting, zoals boegschroefinstallaties, zijn niet 
vast ingebouwde afstandsbedieningen toegestaan wanneer door een prioriteitsschakeling in 
het stuurhuis de bediening van de aanvullende installatie te allen tijde kan worden 
overgenomen.

9. Bij roerpropeller-, waterstraal-, cycloïdaalschroef- en boegschroefinstallaties zijn 
gelijkwaardige bedieningsapparatuur en signalerings- en controle-instrumenten toegestaan.
Voor deze installaties zijn het eerste tot en met achtste lid met inachtneming van de bijzondere 
kenmerken en de gekozen opstelling van de genoemde actieve stuurinrichtingen en de 
voortstuwingsinrichtingen van overeenkomstige toepassing. Naar analogie van lid 2 moet elke 
inrichting worden bediend door één enkele hefboom die beweegt volgens een cirkelboog in 
een verticaal vlak dat nagenoeg evenwijdig is aan de lengteas van de inrichting.
Uit de positie van de hefboom moet duidelijk de richting van de aandrijving van het schip 
blijken.
Als de roerpropeller- of cycloïdaalschroefsystemen niet door middel van hefbomen worden 
bediend, kan de controle-instantie afwijkingen van lid 2 toestaan. Deze afwijkingen worden 
vermeld in het communautaire certificaat in vak 52.

Overgangsbepalingen
7.04, lid 9, derde zin: Controle via een hefboom
Rijn <1995 Als er geen stuurhuis is dat geschikt is voor radarnavigatie door één 
persoon: NVO 2010
Overige < 2009 NVO 2025
7.04, lid 9, vierde zin: Stuwrichting duidelijk aangeven
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Rijn <1995 Als er geen stuurhuis is dat geschikt is voor radarnavigatie door één 
persoon: NVO 2010
Overige < 2009 NVO 2025

Artikel 7.05 Navigatielichten, lichtseinen en geluidsseinen
Dit artikel is alleen indien het schip geschikt is voor de eenmansradarvaart van 
toepassing.

1. In dit artikel wordt verstaan onder:
a) "navigatielichten": toplichten, boordlichten, heklichten, rondom schijnende lichten, blauwe 
flikkerlichten, gele felle snelle flikkerlichten voor snelle schepen en blauwe lichten voor het 
vervoer van gevaarlijke stoffen;
b) "lichtseinen": de bij de geluidsseinen en het blauwe bord behorende lichten.

2. Voorzover de controle van de navigatielichten niet rechtstreeks vanuit het stuurhuis 
mogelijk is, moeten ter controle van deze lichten in het stuurhuis stroomaanwijslampen of 
gelijkwaardige inrichtingen, zoals controlelampjes, zijn aangebracht.

Overgangsbepalingen
7.05, lid 2: Controle van de navigatie lichten 
Rijn kiel <1976: Verlengen CvO 
Overige Kiel < 1985: NVO 

3. Bij éénmansstuurstellingen voor het varen op radar moeten ter controle van de 
navigatielichten en de lichtseinen controlelampen in de stuurstelling zijn ingebouwd. De 
schakelaars van de navigatielichten moeten in of vlakbij de daarbij behorende controlelampen 
zijn aangebracht en daar duidelijk bij behoren.
De groepering en de kleur van de controlelampen van de navigatielichten en de lichtseinen 
moeten overeenkomen met de werkelijke opstelling en de kleur van de ingeschakelde 
navigatielichten en de lichtseinen.
Het niet-functioneren van een navigatielicht of lichtsein moet het uitgaan van de 
overeenkomstige controlelamp tot gevolg hebben dan wel op andere wijze door de 
betreffende controlelamp worden aangegeven.

4. Bij éénmansstuurstellingen voor het varen op radar dient de bediening van de geluidsseinen 
met de voet te kunnen geschieden. Dit geldt niet voor het in de scheepvaartpolitiereglementen 
van de lidstaten bedoelde "blijf weg-sein".

5. Navigatielichten moeten voldoen aan de eisen van bijlage IX, deel I.

Artikel 7.06 Radarinstallatie en bochtaanwijzer
Dit artikel is alleen indien het schip geschikt is voor de eenmansradarvaart van 
toepassing.

Gewijzigd 2012/48/EG:
1. Navigatieradarinstallaties en bochtaanwijzers voldoen aan de in bijlage IX, delen I en II, 
vermelde voorschriften. Een bevoegde autoriteit stelt vast of aan deze eisen is voldaan en 
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geeft vervolgens een typegoedkeuring af. Een Inland Electronic Chart Display Information 
System (hierna „ECDIS-apparaat” genoemd) dat in de navigatiemodus kan worden gebruikt, 
wordt beschouwd als een navigatieradarinstallatie.
Aan de voorschriften omtrent de inbouw en de controle van het functioneren van 
navigatieradarinstallaties en bochtaanwijzers in binnenschepen van bijlage IX, deel III, moet 
zijn voldaan. 
De lijst van de overeenkomstig bijlage IX of op grond van als gelijkwaardig erkende 
typegoedkeuringen toegestane navigatieradarinstallaties en bochtaanwijzers wordt door de 
Europese Commissie gepubliceerd.

2. Bij éénmansstuurstellingen voor het varen op radar:
a) mag het radarscherm in normale stand niet wezenlijk buiten de blikrichting van de 
roerganger vallen;
b) moet het radarbeeld zonder kap of scherm, ongeacht de buiten het stuurhuis heersende 
lichtomstandigheden, duidelijk zichtbaar zijn;
c) moet de bochtaanwijzer direct boven of onder het radarbeeld zijn geplaatst of hierin zijn 
geïntegreerd.

Artikel 7.07 Marifooninstallatie voor schepen met een 
éénmansstuurstelling voor het varen op radar

Dit artikel is alleen indien het schip geschikt is voor de eenmansradarvaart van 
toepassing.

1. Op schepen met een éénmansstuurstelling voor het varen op radar moet voor het schip-
schipverkeer en de nautische informatie het ontvangen door een luidspreker en het zenden 
door een vast opgestelde microfoon geschieden. Het overschakelen van "ontvangen" naar 
"zenden" moet door middel van drukknoppen geschieden.
In geen geval mag de microfoon van dit verkeer voor verbindingen van het openbaar verkeer 
kunnen worden gebruikt.

2. Wanneer een schip met een éénmansstuurstelling voor het varen op radar is uitgerust met 
een marifooninstallatie bestemd voor het openbaar verkeer, moet de ontvangst daarvan vanaf 
de zitplaats van de roerganger mogelijk zijn.

Artikel 7.08 Interne spreekverbinding aan boord
Dit artikel is alleen indien het schip geschikt is voor de eenmansradarvaart van 
toepassing.

Aan boord van schepen met een éénmansstuurstelling voor het varen op radar moet een 
interne spreekverbinding aanwezig zijn.
Vanaf de stuurstelling moeten de volgende spreekverbindingen tot stand kunnen worden 
gebracht:
a) met het voorschip van het schip of het voorste gedeelte van het samenstel;
b) met het achterschip van het schip of het achterste gedeelte van het samenstel, indien geen 
directe communicatie daarmee vanaf de stuurstelling mogelijk is;
c) met het verblijf of de verblijven van de bemanning;
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d) met de hut van de schipper.

Op alle punten van deze spreekverbinding dient het luisteren door luidsprekers en het spreken 
door vast opgestelde microfoons te kunnen geschieden. Met het voorschip en het achterschip 
van het schip of van het samenstel is een marifoonverbinding toegestaan.
Op alle punten van deze spreekverbinding dient het luisteren door luidsprekers en het spreken 
door vast opgestelde microfoons te kunnen geschieden. Met het voorschip en het achterschip 
van het schip of van het samenstel is een marifoonverbinding toegestaan

Artikel 7.11 Installatie voor het bedienen van hekankers 
Dit artikel is alleen indien het schip geschikt is voor de eenmansradarvaart van 
toepassing.

Op schepen en samenstellen met een éénmansstuurstelling voor het varen op radar waarvan de 
lengte L meer dan 86 m of de breedte B meer dan 22,90 m bedraagt, moet de roerganger de 
hekankers vanaf zijn plaats kunnen presenteren. .

Artikel 7.13 Aantekening in het communautair binnenvaartcertificaat voor 
schepen met een éénmansstuurstelling voor het varen op radar 
Wanneer een schip voldoet aan de in de artikelen 7.01, 7.04 tot en met 7.08 en 7.11 bedoelde 
voorschriften voor schepen met een éénmansstuurstelling voor het varen op radar, moet in het 
communautair binnenvaartcertificaat worden aangetekend: 

"Goedgekeurd voor het voeren van het schip met behulp van radar door één persoon". 

HOOFDSTUK 8 WERKTUIGBOUWKUNDIGE EISEN 

Artikel 8.01 Algemene bepalingen 
2. Installaties die controle vereisen zoals stoomketels, andere drukvaten, alsmede hun 
toebehoren en liften moeten voldoen aan de voorschriften van één van de lidstaten van de 
Gemeenschap. 

Artikel 8.02 Veiligheid 
1. Machine-installaties moeten zo zijn ingericht en opgesteld, dat zij voor bediening en 
onderhoud voldoende toegankelijk zijn en personen die ze moeten bedienen of onderhouden 
niet in gevaar kunnen worden gebracht. Zij moeten kunnen worden beveiligd tegen 
onopzettelijke inbedrijfstelling. 

Overgangsbepalingen
8.02, lid 1: Beveiliging van machines tegen ongewild in bedrijf stellen 
Rijn <1995: NVO 2010 
Overige < 2009: NVO 2025 

Artikel 8.03 Voortstuwingsinstallaties 
1. De aandrijving van een schip moet op betrouwbare en snelle wijze aangezet, gestopt en van 
vooruit op achteruit of andersom gezet kunnen worden. 
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3. Bij schepen met slechts één voortstuwingsmotor mag, behalve ingeval van overtoeren, de 
motor niet automatisch worden stopgezet. 

Overgangsbepalingen
8.03, lid 3: Aangeven kritieke peil
Rijn < 1995: NVO 2010 
Overige < 2009: NVO 2025 
8.03, lid 3: Inrichting voor de automatische reductie van het toerental 
Rijn < 1-4-2004: NVO 2010 
Overige < 2009: NVO 2025 

Artikel 8.05 Brandstoftanks, -leidingen en toebehoren
5. De vulopeningen van brandstoftanks moeten duidelijk zijn gekenmerkt.

Artikel 8.08 Lensinrichting
2. Op schepen waarvoor een bemanning is voorgeschreven, moeten twee onafhankelijk van 
elkaar werkende lenspompen aanwezig zijn die niet in dezelfde ruimte mogen staan en 
waarvan er ten minste één door een motor wordt aangedreven. Indien deze schepen echter een 
motorvermogen hebben van minder dan 225 kW of een laadvermogen van minder dan 350 t, 
dan wel in geval van schepen die niet bestemd zijn voor het vervoer van goederen, een 
waterverplaatsing van minder dan 250 m3, is een hand- of motorlenspomp voldoende.
Elk der voorgeschreven pompen moet voor elke waterdichte afdeling te gebruiken zijn.

5. Er zijn slechts zelfaanzuigende lenspompen toegestaan.
Overgangsbepalingen
8.08, lid 5: Zelfaanzuigende lenspompen
Overige Kiel < 1985: NVO 

Artikel 8.10 Door schepen voortgebracht geluid 
1. Het door een varend schip voortgebrachte geluid, in het bijzonder de door het aanzuigen 
van lucht en door de uitlaat van de motoren veroorzaakte geluiden, moet met daartoe 
geschikte middelen worden gedempt. 

2. Het door een varend schip voortgebrachte geluid mag op 25 m afstand zijdelings van de 
scheepswand niet meer bedragen dan 75 dB(A). 

Overgangsbepalingen
8.10, lid 2: Geluid varend schip 
Rijn kiel < 1976: NVO 2015 
Overige kiel < 1985: NVO 

3. Bij stilliggende schepen mag het geluid, behalve tijdens het laden en lossen, op 25 m 
afstand zijdelings van de scheepswand niet meer bedragen dan 65 dB(A). 

Overgangsbepalingen
8.10, lid 3: Geluidsgrens 65 dB(a) voor stilliggende schepen 
Rijn < 1995: NVO 2015 
Overige < 2009: NVO 2030 
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HOOFDSTUK 10 UITRUSTING 

Artikel 10.01 Ankeruitrusting
Overgangsbepalingen
10.01: Ankeruitrusting 
Rijn < 1995: NVO 2010 
Overige < 2009: NVO 2025 

Lid 1 is niet van toepassing op pleziervaartuigen.
De formules laten staan omdat lid 2 wel van toepassing is:

P = k. B. T [kg] 

In deze formule betekent:
k: een coëfficiënt die rekening houdt met de verhouding tussen de lengte L en de breedte B en 
met het soort vaartuig:

Voor duwbakken wordt k gelijkgesteld aan c;

c: een ervaringscoëfficiënt overeenkomstig de volgende tabel:

2. Passagiersschepen en schepen die niet bestemd zijn voor goederenvervoer, met 
uitzondering van duwboten, moeten zijn uitgerust met boegankers waarvan de totale massa P 
volgens de volgende formule wordt berekend:

P = k. B. T [kg]

In deze formule betekent:
k: de coëfficiënt als bedoeld in het eerste lid; bij het vaststellen van de ervaringscoëfficiënt c 
moet evenwel de in het communautair binnenvaartcertificaat vermelde waterverplaatsing in 
m3 in plaats van het laadvermogen in aanmerking worden genomen;
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3. Schepen als bedoeld in lid 1 waarvan de grootste lengte L 86 m of minder bedraagt, moeten 
zijn uitgerust met hekankers waarvan de totale massa 25 % bedraagt van de massa P.
Schepen waarvan de grootste lengte L meer dan 86 m bedraagt, moeten echter zijn uitgerust 
met hekankers waarvan de totale massa 50 % bedraagt van de massa P als bedoeld in het 
eerste of het tweede lid.

Geen hekankers behoeven te hebben:
a) schepen waarvoor de totale massa van de hekankers minder dan 150 kg zou bedragen; voor 
schepen als bedoeld in het eerste lid, laatste alinea, moet daarbij worden uitgegaan van de 
gereduceerde massa van het boeganker;
b) duwbakken.

Lid 5 is formeel niet van toepassing bij CE keur, dit toch maar laten staan
5. De volgens het eerste tot en met het vierde lid berekende massa's van de ankers mogen bij 
bepaalde bijzondere ankers worden verminderd.

zie aanwijzing 7.

6. De voor boegankers voorgeschreven totale massa P kan worden verdeeld over één of twee 
ankers. De totale massa mag 15 % minder zijn, indien het schip slechts met één boeganker is 
uitgerust en de ankerkluis zich op hart schip bevindt.
De voor hekankers voorgeschreven totale massa P mag bij duwboten en schepen met een 
lengte L van meer dan 86 m worden verdeeld over één of twee ankers.
De massa van het lichtste anker mag niet minder dan 45 % van deze totale massa bedragen.

14. Het gebruik van trossen of kabels in plaats van kettingen is toegestaan. Deze moeten 
dezelfde breeksterkte hebben die voor de kettingen is voorgeschreven, maar hun lengte moet 
20 % meer bedragen.

Artikel 10.02 Overige uitrusting
1. De volgende uitrustingsstukken moeten volgens de scheepvaartpolitiereglementen ten 
minste aanwezig zijn:
b) apparaten en installaties die nodig zijn voor het geven van de voorgeschreven licht- en 
geluidsseinen, alsmede voor het voeren en tonen van de optische tekens;
c) onafhankelijk van het aan boord aanwezige elektriciteitsnet werkende lichten ter 
vervanging van de voor het stilliggen voorgeschreven lichten;

2. Voorts moeten ten minste aanwezig zijn:
a) stalen trossen voor het meren:
Ieder schip moet zijn uitgerust met 3 stalen trossen voor het meren. De minimum lengte 
daarvan moet bedragen:
- 1ste tros : L + 20 m, echter niet meer dan 100 m,
- 2de tros : 2/3 van de eerste tros,
- 3de tros : 1/3 van de eerste tros.
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Bij schepen met een lengte L van minder dan 20 m kan de kortste tros achterwege blijven.
Deze trossen moeten berekend zijn op een minimum breeksterkte Rs die met behulp van de 
volgende formule wordt vastgesteld:
voor L. B. T tot 1000 m3: Rs= 60 + L. B. T/10 [kN0;
voor L. B. T groter dan 1000 m3: Rs= 150 + L. B. T/100 [kN].
Voor de voorgeschreven stalen trossen moet zich een keuringsbewijs volgens de Europese 
norm EN 10204:1991, model 3.1, aan boord bevinden.
Deze trossen mogen worden vervangen door andere kabels van dezelfde lengte en met 
dezelfde breeksterkte. De breeksterkte voor deze kabels moet in een keuringsbewijs worden 
aangetoond.
e) een bootshaak;
f) een geschikte verbandtrommel met een inhoud overeenkomstig een norm van een lidstaat. 
De verbandtrommel moet in een verblijf of in het stuurhuis worden bewaard en zo zijn 
opgeborgen dat hij indien nodig gemakkelijk en zeker kan worden bereikt. Indien 
verbandtrommels aan het zicht zijn onttrokken moet de afdekking zijn gemarkeerd met een 
symbool voor verbandtrommels overeenkomstig schets 8 van aanhangsel I met een lengte van 
de zijde van ten minste 10 cm;
g) een verrekijker, 7 x 50 of een grotere lensdiameter;
h) een bord met aanwijzingen betreffende het redden en het bijbrengen van drenkelingen;

Overgangsbepalingen
10.02, lid 2, a): Keuringsbewijs voor stalentrossen en kabels
Rijn < 1-4-2003: Voor de 1e tros die wordt vervangen: NVO uiterlijk 1-1-2008, 2e en 
3e tros: uiterlijk2013 
Overige < 2009: Voor de 1e tros die wordt vervangen: NVO uiterlijk 1-1-2024, 2e en 
3e tros: uiterlijk 2029

Artikel 10.03 Draagbare blustoestellen
1. Op de volgende plaatsen moet telkens 1 draagbaar blustoestel overeenkomstig de Europese 
norm EN 3:1996, aanwezig zijn:
b) in de nabijheid van iedere toegang van het dek naar de verblijven;
d) bij iedere toegang tot machinekamers of ketelruimen;

Er moeten op pleziervaartuigen echter tenminste 2 blussers aan boord aanwezig zijn

Overgangsbepalingen
10.03, lid 1: Europese norm 
Rijn < 1-4-2002: NVO, bij vervanging, uiterlijk 1-1-2010 
Overige < 2009: NVO, bij vervanging, uiterlijk 1-1-2025 

Lid 2 is gewijzigd 2012/48/EG:

Voor deze wijziging (geen gasinstallatie en inhoud sproeischuimblussers) is geen 
extra overgangsbepaling opgenomen

2. Als draagbare blustoestellen, voorgeschreven in lid 1, mogen slechts poederblussers 
worden gebruikt met een inhoud van ten minste 6 kg dan wel andere draagbare blustoestellen 
met eenzelfde bluscapaciteit. Zij moeten geschikt zijn voor de brandklassen A, B en C.
In afwijking daarvan zijn op schepen waarop geen vloeibaargasinstallaties zijn geïnstalleerd, 
sproeischuimbrandblussers met tot – 20 °C vorstvrij brandblusschuim bestaande uit water met 
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AFFF-AR-schuim (Aqua Film Forming Foam) toegestaan, ook wanneer deze niet voor 
brandklasse C geschikt zijn. De minimuminhoud van deze blustoestellen moet 9 liter 
bedragen.
Alle blustoestellen moeten geschikt zijn voor het blussen van branden in elektrische 
installaties tot 1 000 V..

Overgangsbepalingen
10.03, lid 2: Geschiktheid voor brandklasse A, B en C 
Rijn < 1-4-2002: bij vervanging, uiterlijk 1-1-2010
Overige < 2009: 1-4-2002: bij vervanging, uiterlijk 1-1-2025 

3. Daarnaast mogen poederblussers, blussers met vloeibare inhoud of schuimblussers worden 
gebruikt indien deze ten minste geschikt zijn voor die brandklasse, welke in de ruimte 
waarvoor het toestel bestemd is het meest waarschijnlijk relevant is.

4. Draagbare blustoestellen die als blusmiddel CO2 bevatten mogen slechts voor het blussen 
van branden in keukens en elektrische inrichtingen worden aangewend. De inhoud van deze 
blustoestellen mag niet meer bedragen dan 1 kg voor iedere 15 m3 van de ruimte waarin zij 
worden bewaard en gebruikt.

Overgangsbepalingen
10.03, lid 4: Hoeveelheid CO2 en inhoud van de ruimten 
Rijn < 1-4-2002: NVO, bij vervanging, uiterlijk 1-1-2010
Overige < 2009: 1-4-2002: NVO, bij vervanging, uiterlijk 1-1-2025 

5. Draagbare blustoestellen moeten ten minste iedere twee jaar worden gekeurd. Hiervan moet 
een verklaring worden afgegeven, ondertekend door degene die de keuring heeft verricht, en 
waarin de datum van de keuring is aangegeven.

6. Wanneer draagbare blustoestellen door hun wijze van opstelling aan het gezicht zijn 
onttrokken moet de bedekking of afscherming zijn voorzien van een teken 
"brandblusapparaat" met een lengte van de zijde van ten minste 10 cm, overeenkomstig schets 
3 van aanhangsel I.

Artikel 10.05 Reddingsboeien en zwemvesten 
1. Aan boord van vaartuigen moeten ten minste drie reddingsboeien overeenkomstig de 
Europese norm EN 14 144:2002 aanwezig zijn. Zij moeten zich in gebruiksklare toestand op 
vaste en daarvoor geschikte plaatsen aan dek bevinden en mogen niet zijn vastgemaakt aan de 
houders. Ten minste één reddingsboei moet zich in de onmiddellijke nabijheid van het 
stuurhuis bevinden en deze moet zijn voorzien van een automatisch ontbrandend licht, gevoed 
door batterijen, dat in het water niet kan uitgaan. 

Overgangsbepalingen
10.05, lid 1: Europese norm boeien
Rijn < 1-10-2003: NVO 2015 
Overige kiel < 1985 NVO

2. Aan boord van vaartuigen moet zich voor ieder zich regelmatig aan boord bevindend 
persoon een voor hem persoonlijk geschikt, automatisch opblaasbaar zwemvest, dat voldoet 
aan de Europese norm EN 395:1998, EN 396:1998, EN ISO 12402-3:2006 of EN ISO 12402-
4:2006, onder handbereik bevinden. 
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gewijzigd  2008/87/EG 

Aan boord van vaartuigen moet zich voor ieder zich regelmatig aan boord bevindend persoon 
een voor hem persoonlijk geschikt, automatisch opblaasbaar zwemvest dat voldoet aan de 
Europese normen EN 395:1998, EN 396:1998, EN ISO 12402-3:2006 of EN ISO 12402-
4:2006, onder handbereik bevinden.
Voor kinderen zijn ook harde zwemvesten, die aan deze normen voldoen, toegelaten. 

Overgangsbepalingen
10.05, lid 2: Opblaasbare zwemvesten
Rijn < 1-10-2003: NVO 2010
Overige < 2009: NVO 2025 
10.05, lid 2: Europese norm vesten
Rijn < 1-10-2003: Zwemvesten die op 30-9-2003 aan boord zijn, mogen tot de 
verlenging van het CvO na 2010 worden gebruikt.
Overige: Zwemvesten die op 29-12-2008 aan boord zijn, mogen tot de verlenging van 
het CvO na 2025 worden gebruikt. 
Overige < 1985: NVO

3. Zwemvesten moeten zijn getest overeenkomstig de indicaties van de fabrikant. 

HOOFDSTUK 13 VERWARMINGS-, KOOK- EN KOELINSTALLATIES 
DIE WERKEN OP BRANDSTOFFEN 

Artikel 13.01 Algemene eisen 
1. Op verwarmings-, kook- en koelinstallaties die werken op vloeibaar gas zijn de 
voorschriften van hoofdstuk 14 van toepassing. 

2. Verwarmings-, kook- en koelinstallaties met toebehoren moeten zo zijn uitgevoerd en 
opgesteld dat zij ook bij oververhitting geen gevaar opleveren; ze moeten zijn beveiligd tegen 
onopzettelijk kantelen of verschuiven. 

3. De in het tweede lid genoemde installaties mogen niet worden opgesteld in ruimten waar 
stoffen met een vlampunt onder 55 °C worden opgeslagen of gebruikt. Afvoerleidingen van 
de installaties mogen niet door deze ruimten lopen. 

4. De voor de verbranding noodzakelijke luchttoevoer moet zijn zekergesteld. 

5. Verwarmingsapparaten moeten vast verbonden zijn met schoorstenen. Deze schoorstenen 
moeten in goede staat zijn en zijn voorzien van geschikte kappen of tegen wind beschermd 
zijn. Zij moeten zodanig zijn aangelegd dat zij gereinigd kunnen worden. 

Artikel 13.02 Gebruik van vloeibare brandstoffen, petroleumtoestellen 
1. Wanneer verwarmings-, kook- en koelinstallaties op vloeibare brandstoffen werken, mogen 
alleen brandstoffen met een vlampunt boven 55 °C worden gebruikt. 
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2. In afwijking van het eerste lid kunnen kooktoestellen en van pitbranders voorziene 
verwarmings- en koeltoestellen die op handelspetroleum werken worden toegestaan in 
verblijven en stuurhuizen, mits de inhoud van hun reservoir niet meer bedraagt dan 12 l. 

3. Met pitbranders uitgeruste installaties moeten: 
a) een metalen brandstoftank met een afsluitbare vulopening hebben, die geen zacht 
gesoldeerde naden heeft onder de hoogste vulstand en die zo is gebouwd en aangebracht dat 
hij niet onopzettelijk kan opengaan of leeglopen; 
b) zonder behulp van een andere brandbare vloeistof kunnen worden ontstoken, en 
c) zo zijn opgesteld dat de verbrandingsgassen veilig worden afgevoerd. 

Artikel 13.03 Oliekachels met verdampingsbranders en 
oliestookinstallaties met verstuivingsbranders 
1. Oliekachels met verdampingsbranders en oliestookinstallaties met verstuivingsbranders 
moeten volgens de algemeen erkende regels van de techniek zijn gebouwd. 

2. Indien een oliekachel met een verdampingsbrander of een oliestookinstallatie met een 
verstuivingsbrander in een machinekamer is opgesteld, moet de luchttoevoer voor het 
verwarmingsapparaat en de motoren zodanig zijn dat het verwarmingsapparaat en de motoren 
onafhankelijk van elkaar, probleemloos en veilig kunnen functioneren. Indien nodig moeten 
afzonderlijke luchttoevoerkokers aanwezig zijn. De opstelling van het apparaat moet zodanig 
zijn dat een eventueel uit de verbrandingsruimte terugslaande vlam niet met andere delen van 
de machinekamerinstallatie in aanraking kan komen. 

Artikel 13.04 Oliekachels met verdampingsbranders
1. Oliekachels met verdampingsbranders moeten zonder behulp van andere brandbare 
vloeistoffen kunnen worden aangestoken. Zij moeten zijn aangebracht boven een metalen 
lekbak van zodanige omvang dat alle kachelonderdelen waarin olie aanwezig kan zijn zich 
boven deze bak bevinden. De inhoud van de lekbak mag niet minder dan 2 l en de randhoogte 
niet minder dan 20 mm bedragen.

2. Voor oliekachels met verdampingsbranders die in de machinekamer zijn opgesteld moet de 
randhoogte van de in het eerste lid bedoelde lekbak ten minste 200 mm bedragen. De 
onderkant van de brander moet boven de bovenrand van de lekbak liggen. Bovendien moet de 
bovenrand van de lekbak ten minste 100 mm boven de vloerplaat uitsteken.

3. Oliekachels met verdampingsbranders moeten van een geschikte brandstofregelaar zijn 
voorzien, die bij elke ingestelde stand een praktisch gelijkblijvende olietoevoer naar de 
brander waarborgt en bij eventueel uitdoven van de vlam de brandstoftoevoer afsluit. De 
brandstofregelaar is als geschikt te beschouwen als deze ook bij trillingen en bij slagzij tot 12° 
probleemloos functioneert en, behalve van een vlotter voor de regulering van het niveau, is 
voorzien van:
a) een tweede vlotter, die bij het overschrijden van het toelaatbare olieniveau de toevoer van 
brandstof veilig en betrouwbaar afsluit, of
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b) een overloopleiding, mits de olie-opvangbak ten minste de inhoud van de verbruikstank 
kan bevatten.

4. Indien de brandstoftank gescheiden is van de oliekachel met verdampingsbrander,
a) mag deze tank niet hoger zijn geplaatst dan volgens de gebruiksaanwijzing van de fabrikant 
is toegestaan;
b) moet de tank zodanig zijn geplaatst dat deze tegen ontoelaatbare verwarming is beschermd;
c) moet de brandstoftoevoer vanaf het dek kunnen worden onderbroken.

5. De schoorstenen van oliekachels met natuurlijke trek moeten zijn voorzien van een 
inrichting die terugslag van de trek verhindert.

Artikel 13.05 Oliestookinstallaties met verstuivingsbranders 
Oliestookinstallaties met verstuivingsbranders moeten met name aan de volgende eisen 
voldoen: 
a) Vóór het begin van de olietoevoer moet voldoende ventilatie van de verbrandingsruimte 
zijn gewaarborgd; 
b) De brandstoftoevoer moet door een thermostatische regelaar worden geregeld; 
c) De ontsteking moet elektrisch of met een waakvlam geschieden; 
d) Er moet een inrichting aanwezig zijn die bij het uitdoven van de vlam de brandstoftoevoer 
automatisch afsluit; 
e) De hoofdschakelaar moet zijn aangebracht op een gemakkelijk toegankelijke plaats buiten 
de ruimte waar de installatie staat opgesteld. 

Artikel 13.06 Luchtverhitters 
Luchtverhitters waarbij de verwarmingslucht onder druk rondom een verbrandingskamer naar 
een verdeelsysteem of een ruimte wordt geleid moeten aan de volgende eisen voldoen: 
a) Indien de brandstof onder druk wordt verstoven, moet de toevoer van de verbrandingslucht 
door middel van een ventilator geschieden; 
b) Voordat de brander kan worden ontstoken, moet de verbrandingskamer goed geventileerd 
zijn. Dit kan ook gebeuren door het nalopen van de verbrandingsluchtventilator; 
c) De brandstoftoevoer moet automatisch worden gesloten, wanneer het vuur uitdooft; 
geen voldoende toevoer van verbrandingslucht aanwezig is; 
de verhitte lucht een eerder ingestelde temperatuur overschrijdt, 
of de stroomvoorziening van de veiligheidsinrichtingen uitvalt. 
In deze gevallen mag de brandstoftoevoer na te zijn gesloten niet weer automatisch starten; 
d) De ventilatoren voor verbrandingslucht en verwarmingslucht moeten kunnen worden 
uitgeschakeld buiten de ruimte waarin het verwarmingsapparaat is opgesteld; 
e) Indien de verwarmingslucht van buitenaf wordt aangezogen, moeten de aanzuigopeningen 
zo hoog mogelijk boven het dek liggen. De uitvoering daarvan moet spatwater- en regendicht 
zijn; 
f) De leidingen voor de verwarmingslucht moeten van metaal zijn vervaardigd; 
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g) De uitgangsopeningen voor de verwarmingslucht mogen niet volledig gesloten kunnen 
worden; 
h) De bij lekkage vrijkomende brandstof mag zich niet tot in de leidingen voor de 
verwarmingslucht kunnen verspreiden; 
i) Luchtverhitters mogen hun verwarmingslucht niet uit een machinekamer kunnen aanzuigen. 

Artikel 13.07 Verwarming met vaste brandstoffen 
1. Verwarmingsapparaten die op vaste brandstoffen werken moeten zodanig op een metalen 
plaat met een opstaande rand staan dat gloeiende brandstoffen of hete as niet buiten deze plaat 
kunnen geraken. Dit is niet vereist in ruimten die zijn gebouwd van onbrandbaar materiaal en 
die uitsluitend zijn bestemd voor het onderbrengen van een verwarmingsketel. 

2. De met vaste brandstoffen verwarmde ketels moeten zijn voorzien van thermostatische 
regelaars, die de voor de verbranding noodzakelijke luchttoevoer regelen. 

3. In de nabijheid van ieder verwarmingsapparaat moeten middelen aanwezig zijn waarmee de 
as gemakkelijk kan worden afgekoeld. 

HOOFDSTUK 14 VLOEIBAARGASINSTALLATIES VOOR 
HUISHOUDELIJK GEBRUIK 

Indien de gasinstallatie naderhand ingebouwd wordt moet volledig aan hoofdstuk 14 
voldaan worden

Artikel 14.12 Gebruiks- en veiligheidsinstructies 
Op een geschikte plaats aan boord moet een gebruiksaanwijzing zijn aangebracht; hierop 
moeten ten minste de volgende opschriften voorkomen: 

"De afsluitkranen van de flessen die niet op het distributienet zijn aangesloten, moeten zijn 
gesloten, zelfs wanneer de flessen geacht worden leeg te zijn." 

"De slangen moeten worden vervangen, zodra hun toestand dit noodzakelijk maakt."

"Alle gebruiksapparaten moeten zijn aangesloten, tenzij de bijbehorende toevoerleidingen zijn 
gesloten." 

Artikel 14.13 Keuring 
Gewijzigd 2012/48/EG:

Een erkend deskundige keurt of de vloeibaargasinstallaties in overeenstemming zijn met dit 
hoofdstuk:
a) vóór de eerste ingebruikstelling;
b) vóór een hernieuwde ingebruikstelling na een wezenlijke verandering of reparatie;
c) bij iedere vernieuwing van de in artikel 14.15 bedoelde aantekening.
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Hiervan moet een verklaring worden afgegeven, ondertekend door de erkend deskundige die 
de keuring heeft verricht, en waarin de datum van de keuring is aangegeven. Een kopie van de 
verklaring moet aan de commissie van deskundigen worden overgelegd

Toegevoegd  2008/87/EG 
Bij passagiersschepen controleert de deskundige bovendien of er een geldig 
inspectiecertificaat beschikbaar is dat getuigt van de correcte installatie van het in artikel 
15.15, lid 9, bedoelde gasalarmsysteem, of van de inspectie ervan. 
Hij moet aan de commissie van deskundigen een verslag van de keuring uitbrengen. 

Artikel 14.14 Testvoorwaarden
Het beproeven van de installatie moet onder de volgende voorwaarden geschieden:

1. Pijpleidingen voor de middeldruk tussen de in artikel 14.09, vierde lid, bedoelde kraan van 
de eerste drukregelaar en de kranen voor de laatste drukregelaars:
a) een sterktebeproeving uitgevoerd met lucht, met een inert gas of met een vloeistof, onder 
een druk van 20 bar boven de heersende atmosferische druk;
b) beproeving van de luchtdichtheid, uitgevoerd met lucht of met een inert gas, onder een 
druk van 3,5 bar boven de heersende atmosferische druk.

2. Pijpleidingen onder de bedrijfsdruk tussen de in artikel 14.09, vierde lid, bedoelde kraan 
van de enige drukregelaar of de drukregelaar van de laatste trap en de kranen voor de 
gebruiksapparaten:
beproeving van de luchtdichtheid, uitgevoerd met lucht of met een inert gas, onder een druk 
van 1 bar boven de heersende atmosferische druk.

3. Leidingen tussen de in artikel 14.09, vierde lid, bedoelde kraan van de enige drukregelaar 
of van de drukregelaar van de laatste trap en de bedieningsarmaturen van de 
gebruiksapparaten:
beproeving van de luchtdichtheid onder een druk van 0,15 bar boven de heersende 
atmosferische druk.

4. Bij de beproevingen, bedoeld in het eerste lid, onder b), en het tweede en het derde lid, 
worden de leidingen als dicht beschouwd, wanneer de testdruk na een voor aanpassing aan de 
temperatuur voldoende wachttijd en een aansluitende beproevingsduur van 10 minuten niet 
daalt.

5. De aansluitingen aan de flessen, de verbindingsstukken en de armaturen die onder 
flessendruk staan, alsmede de aansluiting van de regelaar aan de gebruiksleiding:

Beproeving onder bedrijfsdruk van de luchtdichtheid met een schuimvormend middel.

6. Gebruiksapparaten moeten bij de nominale belasting in gebruik worden genomen en 
worden gecontroleerd op goed branden bij verschillende instellingen van de regelknop.
De ontstekingsbeveiligingen moeten op hun goede werking worden gecontroleerd.

7 okt 2014 www.rbv-advies.nl pag. 19 van 23 

http://www.rbv-advies.nl/


7. Na de in het zesde lid bedoelde controle moet voor ieder gebruiksapparaat dat aan een 
afvoergassenleiding is aangesloten, na vijf minuten functioneren bij nominale belasting met 
gesloten ramen en deuren en in werking zijnde ventilatie-inrichtingen, worden gecontroleerd 
of verbrandingsgassen naar buiten uittreden.
Wanneer het ontsnappen van verbrandingsgassen niet van voorbijgaande aard is, moet 
onmiddellijk de oorzaak worden opgespoord. Het apparaat mag niet voor gebruik worden 
vrijgegeven, voordat alle gebreken zijn hersteld.

Artikel 14.15 Attest 
1. Voor elke vloeibaar-gasinstallatie die in overeenstemming is met dit hoofdstuk moet een 
aantekening worden geplaatst in het communautair binnenvaartcertificaat. 

2. Deze aantekening wordt door de commissie van deskundigen geplaatst na de in artikel 
14.13 bedoelde keuring. 

3. De geldigheidsduur van de aantekening bedraagt ten hoogste drie jaar. Vóór iedere 
vernieuwing dient een nieuwe keuring overeenkomstig artikel 14.13 plaats te vinden.

Gewijzigd 2012/48/EG:
Bij wijze van uitzondering kan de commissie van deskundigen op een met redenen omkleed 
verzoek van de eigenaar of zijn vertegenwoordiger de geldigheidsduur van de aantekening 
met ten hoogste drie maanden verlengen, zonder dat eerst een keuring overeenkomstig artikel 
14.13 heeft plaatsgehad. Deze verlenging wordt in het communautair binnenvaartcertificaat 
aangetekend.

Deel IV Overgangsbepalingen

HOOFDSTUK 24 OVERGANGS- EN SLOTBEPALINGEN 
Omwille van de omvang niet opgenomen, de overgangsbepalingen zijn verwerkt bij de  
artikelen.
Raadpleeg indien nodig de uitgebreide versie van het ROSR of bijlage II

HOOFDSTUK 24a OVERGANGSBEPALINGEN VOOR VAARTUIGEN 
DIE NIET OP DE WATEREN VAN ZONE R VAREN 

Pleziervaartuigen die op 1 december 2008 in bedrijf waren vallen onder artikel 8 van 
de richtlijn 2006/87/EG:

Artikel 8 Afgifte van communautaire binnenvaartcertificaten  
1. Voor vaartuigen waarvan de kiel niet vóór 30 december 2008 is gelegd, wordt het 
communautaire binnenvaartcertificaat afgegeven na een technisch onderzoek dat wordt 
verricht vóór de ingebruikneming van het vaartuig en waarbij wordt nagegaan of het voldoet 
aan de voorschriften van bijlage II.  
  
2. Het communautaire binnenvaartcertificaat wordt afgegeven voor vaartuigen die 
aanvankelijk van het toepassingsgebied van Richtlijn 82/714/EEG waren uitgesloten, maar 
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thans, als gevolg van de wijzigingen in artikel 2, leden 1 en 2, wel onder deze richtlijn vallen, 
na een technisch onderzoek, te verrichten na het verstrijken van het huidige scheepscertificaat 
doch in geen geval later dan 30 december 2018, om na te gaan of het vaartuig aan de in 
bijlage II vastgestelde technische voorschriften voldoet. In lidstaten waar de geldigheidsduur 
van het huidige nationale certificaat van het vaartuig korter is dan vijf jaar, mag dat certificaat 
worden afgegeven tot vijf jaar na 30 december 2008.  
  
Als het vaartuig niet aan de technische voorschriften van bijlage II voldoet, wordt daarvan 
melding gemaakt op het communautaire binnenvaartcertificaat. Wanneer de bevoegde 
autoriteiten van oordeel zijn dat de tekortkomingen geen klaarblijkelijk gevaar opleveren, 
mogen de in de eerste alinea bedoelde vaartuigen in bedrijf blijven totdat de onderdelen of 
ruimten van het vaartuig die niet in overeenstemming met de voorschriften worden bevonden 
en als zodanig werden gecertificeerd, zijn vervangen of gewijzigd, waarna deze onderdelen of 
ruimten met de voorschriften van bijlage II in overeenstemming moeten zijn.  
  
3. Er is met name sprake van klaarblijkelijk gevaar in de zin van dit artikel, wanneer de 
voorschriften in verband met de structurele eigenschappen van het vaartuig, de vaar- of 
manoeuvreereigenschappen of de bijzondere kenmerken overeenkomstig bijlage II in het 
geding zijn. Op grond van bijlage II verleende ontheffingen mogen niet worden aangemerkt 
als tekortkomingen die een klaarblijkelijk gevaar vormen. Vervanging van bestaande 
onderdelen door identieke onderdelen of technologisch en qua design gelijkwaardige 
onderdelen bij normale herstel- en onderhoudswerkzaamheden wordt niet als vervanging in de 
zin van dit lid beschouwd.  

Artikel 24a.01 Toepasselijkheid van de overgangsbepalingen op reeds in 
bedrijf zijnde vaartuigen en geldigheid van de tot dusver afgegeven 
communautaire binnenvaartcertificaten 
1. De onderstaande bepalingen gelden voor: 
a) vaartuigen waarvoor voor de eerste maal vóór 30 december 2008 een communautair 
binnenvaartcertificaat is afgegeven, en 
b) vaartuigen waarvoor vóór 30 december 2008 een andere vergunning voor het in de vaart 
brengen is afgegeven die niet op de wateren van zone R varen. 

2. Voor vaartuigen moet bewezen worden dat ze op de datum van afgifte van hun 
communautair binnenvaartcertificaat of van de andere vergunning voor het in de vaart 
brengen voldoen aan de technische voorschriften van de hoofdstukken 1-12 van bijlage II van 
Richtlijn nr. 82/714/EEG van 4 oktober 1982. 

3. De communautaire binnenvaartcertificaten die vóór 30 december 2008 afgegeven zijn, 
blijven tot de op het certificaat aangegeven datum geldig. Artikel 2.09, lid 2, blijft 
onverminderd van kracht. 

Artikel 24a.02 Afwijkingen voor reeds in bedrijf zijnde vaartuigen 
Tabel niet opgenomen, de afwijkingen zijn bij de betreffende artikelen vermeld.
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Artikel 24a.03 Afwijkingen voor vaartuigen waarvan de kiel is gelegd vóór 
1 januari 1985 
Tabel niet opgenomen, de afwijkingen zijn bij de betreffende artikelen vermeld.

Artikel 24a.04 Overige afwijkingen 
Indien de toepassing van de in dit hoofdstuk genoemde bepalingen na afloop van de 
overgangsbepalingen in de praktijk moeilijk uitvoerbaar is of onevenredig hoge kosten met 
zich brengt, kan de commissie van deskundigen op grond van aanbevelingen van het comité 
van artikel 19 van de richtlijn afwijkingen van deze voorschriften toestaan. Deze afwijkingen 
moeten in het communautair binnenvaartcertificaat worden aangetekend. 

Bijzonderheden t.a.v. de bemanning

Binnenvaartwet 

Artikel 22 Bemanning en uitrusting
1. Overeenkomstig bindende besluiten van instellingen van de
Europese Gemeenschappen dan wel anderszins ter uitvoering van verdragen of bindende 
besluiten van volkenrechtelijke organisaties worden bij ministeriële regeling regels gesteld 
voor bij algemene maatregel van bestuur aan te wijzen categorieën van schepen met 
betrekking tot de vaartijden en bemanningssterkte, de uitrustingsstukken van binnenschepen 
en de hiermee verband houdende eisen.
 2. In het belang van de veiligheid van de vaart kan de regeling, bedoeld in het eerste lid, 
aanvullende regels bevatten inzake:
a. de vaartijden van schepen;
b. de samenstelling van de minimumbemanning van in die regeling aan te wijzen soorten 
schepen en categorieën daarvan en bij te onderscheiden exploitatiewijzen, alsmede de 
aan bemanningsleden te stellen eisen;
c. eisen aan de deskundigheid van bemanningsleden, waaronder begrepen opleiding en 
ervaring;

Binnenvaartbesluit

Artikel 12; Schepen waarvoor bemanningsregels gelden
1. De categorieën schepen, bedoeld in artikel 22, eerste lid, van de wet, zijn:
a. schepen met een lengte van ten minste 20 meter;
b. sleepboten, duwboten of sleepduwboten, tenzij:
1º ze blijkens een verklaring van Onze Minister uitsluitend worden gebruikt als 
pleziervaartuig, en
2º ze overeenkomstig de voorwaarden gesteld op die verklaring worden gebruikt; 
c. passagiersschepen;
d. veerponten;
e. veerboten;
f. drijvende werktuigen;
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g. binnenschepen die voor het vervoer gevaarlijke stoffen als bedoeld in de Wet vervoer 
gevaarlijke stoffen zijn toegelaten;
h. schepen die krachtens het binnenvaartpolitiereglement en het Rijnvaartpolitiereglement zijn 
toegelaten tot het ligplaats nemen langszijde van een schip als bedoeld in onderdeel g; of
i. samenstellen van hecht aan elkaar verbonden schepen met een gezamenlijke afmeting als 
bedoeld in onderdeel a. 

2. Tot de in het eerste lid genoemde categorieën behoren niet:
a. pleziervaartuigen en reddingsboten;
b. bunkerstations;
c. zeeschepen die uitsluitend worden gebruikt voor het vangen van vis op zee als bedoeld in 
de Visserijwet 1963;
d. zeeschepen, niet zijnde een sleepboot:
1°. die gebruik dienen te maken van een loods en zich bevinden op de scheepvaartwegen, 
bedoeld in de artikelen 10, eerste lid, en 11, van de Scheepvaartverkeerswet;
2°. die van de loodsplicht zijn vrijgesteld op grond van artikel 10, tweede lid, van de 
Scheepvaartverkeerswet of waarvoor ontheffing is verleend op grond van artikel 10, derde lid, 
van die wet, en zich bevinden op de scheepvaartwegen, bedoeld onder 1°; of
3°. die zich bevinden in de haven van Scheveningen;
e. zeeschepen die voldoen aan bij regeling van Onze Minister overeenkomstig bindende 
besluiten van organen van de Europese Unie dan wel anderszins ter uitvoering van verdragen 
of bindende besluiten van volkenrechtelijke organisaties gestelde regels. ...

Binnen Nederland gelden dus geen voorschriften voor de omvang van de bemanning 
voor pleziervaartuigen

Reglement Scheepvaartpersoneel op de Rijn

Artikel 3.22
De bepalingen van hoofdstuk 3 zijn niet van toepassing op pleziervaartuigen. Desalniettemin 
moet de bemanning ten minste bestaan uit:
- een schipper die houder is van een patent als bedoeld in dit reglement;
- een persoon die in staat is te helpen bij het manoeuvreren met het schip.

Dit geldt dus uitsluitend op de Rijn in Duitsland. Omdat dit in het RSP reeds geregeld  
is, is een aantekening op het certificaat niet nodig.
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