
 BSU - zone 1 en 2 in Duitsland
Uittreksel uit de Binnenschiffs - Untersuchungsordnung van 17 maart 1988.
(Deze tekst is niet officieel, in twijfelgevallen prevaleert de oorspronkelijke Duitse tekst) 

Inleiding, vaargebieden en regels

Inspectie van binnenschepen voor de vaart op de vaarwegen in de Bondsrepubliek Duitsland.

De vaarwegen in de Bondsrepubliek zijn te verdelen in: 
a) de conventionele Rijn,
b) "Bundeswasserstrassen" van de zones 1 en 2,
c) overige "Wasserstrassen" (zones 3 en 4).

De Rijn valt onder de Acte van Mannheim, dus daar is het Reglement Onderzoek Schepen op 
de Rijn van toepassing.
Op de vaarwegen b) en c) is de Binnenschiffs Untersuchungsordnung van toepassing. Op deze 
vaarwegen kan men varen met: 
· een Certificaat van Onderzoek voor de Rijn met daarbij een Communautair Aanvullend 
Certificaat voor Binnenschepen, of 
· een Communautair Certificaat voor Binnenschepen.1.02, derde lid, van bijlage II 

Op grond van artikel 4 en 5 van de EGG Richtlijn 82/714/EEG kan de Scheepvaartinspectie 
een Communautair Certificaat voor Binnenschepen of een Communautair Aanvullend 
Certificaat voor Binnenschepen voor de zones 1, 2, 3 en 4 van de Bondsrepubliek ten behoeve 
van Nederlandse schepen afgeven. Daarbij moeten de aanvullende Duitse voorschriften 
worden gehanteerd. Dit is geregeld in artikel 1.02, derde lid, van bijlage II van het 
Binnenschepenbesluit.

De Duitse aanvullende voorschriften zijn officieel bekendgemaakt via de Bekendmaking van 
de Minister van Verkeer en Waterstaat, nr. S/J 31.879/88 van 24 oktober 1988 en zijn 
opgenomen in de Binnenschiffs -Untersuchungsordnung. 

Voor het dagelijks gebruik bij inspecties van schepen zijn de aanvullende voorschriften 
samengevat en in het Nederlands vertaald. Deze zijn:

A.; Zone 1 en 2 Duitsland

Aanvullende regelen voor binnenschepen in de zones 1 en 2 van de ”Bondsrepubliek 
Duitsland” 

Deze regelen gelden voor vrachtschepen, sleep- en duwboten voor zover zij de binnenwateren 
van de zones 1 en/of 2 van de Bondsrepubliek bevaren en die zijn voorzien van: 
a) een Certificaat van Onderzoek voor de Rijn en een communautair aanvullend certificaat of 
b) een communautair certificaat.
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Hfst. 4.; Aanvullende regelen voor zone 2
Par. 24.; Begripsbepalingen

In dit hoofdstuk wordt verstaan onder: 

1.Vrijboorddek: 
in de regel het bovenste aan het weer blootgestelde doorlopende dek, tot hetwelk de 
waterdichte schotten zijn opgetrokken, waar beneden alle openingen in de scheepshuid van 
waterdichte afsluitingen zijn voorzien en van waar af de vrijboorden moeten worden gemeten. 
Bij schepen met een onderbroken vrijboorddek gelden het laagste gedeelte van het open dek 
en de verlenging daarvan evenwijdig aan het hoogste gedeelte van het dek als vrijboorddek; 

2. Veiligheidsafstand: 
de afstand bedoeld in 1.01 punt 43 van het Reglement Onderzoek Schepen op de Rijn. Voor 
zover echter in deze regelen de veiligheidsafstand in samenhang met een bepaald onderdeel 
van het schip wordt genoemd, heeft de veiligheidsafstand betrekking op het laagste niet 
waterdichte punt van dit onderdeel; 

3. Zeeglijn: 
het verloop van de snijlijn van het dek of gangboord met de scheepshuid; 

4. Zeeghoogte: 
de ter plaatse van de scheepseinden gemeten verticale hoogte van de zeeg boven een vlak dat 
evenwijdig aan het vlak van de grootste inzinking ligt en op de halve scheepslengte de 
zeeglijn raakt of snijdt.

Par. 25.; Bovenbouwen: dekhuizen, toegangsluiken 

1. Bovenbouwen, dekhuizen en toegangsluiken die bij de correctie van het basis vrijboord in 
aanmerking worden genomen of die binnen het door overkomende golven bedreigde gedeelte 
van het schip* boven drempelloze dekopeningen zijn aangebracht, moeten als gesloten 
bovenbouw overeenkomstig artikel 4.01, letter d, van het Reglement Onderzoek Schepen op 
de Rijn zijn uitgevoerd. 
De deuren en andere openingen daarvan, met uitzondering van ramen, moeten een drempel 
met een hoogte van tenminste 0,15 m hebben. Dezelfde drempelhoogte geldt voor 
toegangsluiken en mangaten in het vrijboorddek. 
De drempelhoogte mag kleiner zijn indien de deuren en andere openingen waterdicht kunnen 
worden gesloten en indien het gebruik gedurende de vaart is uitgesloten. 

2. Alle buitendeuren van bovenbouwen en dekhuizen bedoeld in het eerste lid, alsmede van 
toegangskappen en -luiken, die toegang tot ruimten beneden het vrijboorddek verschaffen, 
moeten spatwater- en regendicht afsluitbaar zijn. Zij moeten van staal of een ander 
gelijkwaardig materiaal dan wel van hout zijn vervaardigd. De deuren en hun kozijnen 
moeten voldoende sterk zijn. 

3. De veiligheidsafstand tot het laagste niet meer waterdichte punt van deuropeningen en 
andere afsluitbare openingen moet tenminste 0,60 m bedragen. 
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4. De veiligheidsafstand tot het laagste niet meer waterdichte punt van openingen die niet 
kunnen worden afgesloten, moet tenminste 1,00 m bedragen. 

5. Indien deksels van toegangsluiken en mangaten niet door schroefverbindingen bevestigd 
zijn, moeten zij door scharnieren vast aan het schip zijn verbonden. 

*) hieronder verstaat men de eventuele bak en het dek tot ongeveer 1/3 L vanaf de voorsteven.

Par. 26.; Ramen en bovenlichten

1. Ramen en bovenlichten gelden als: 
a. waterdicht, indien zij niet kunnen worden geopend en hun uitvoering overeenkomstig type 
“B” van de DIN/ISO norm 1751 (uitgave 08.80) is. 
b. spatwater- en regendicht, indien zij kunnen worden geopend, hun veiligheidsafstand 
tenminste 0,60 m bedraagt en hun uitvoering als rond raam tenminste overeenkomstig type 
“C” van de DIN/ISO norm 1751 (uitgave 08.80) en als rechthoekig raam tenminste 
overeenkomstig type “F” van de DIN/ISO norm 3903 (uitgave 09.80) is; 
c. open, indien de uitvoering niet overeenkomstig de onder a) en b) genoemde normen is; hun 
veiligheidsafstand moet tenminste 1,00 m bedragen. 

2. Ramen, die geopend kunnen worden en zich beneden het vrijboorddek bevinden, moeten 
aan de volgende eisen voldoen: 
a. zij moeten waterdicht afgesloten kunnen worden en van een blind zijn voorzien; 
b. de veiligheidsafstand moet tenminste 0,30 m bedragen. 

3. Ramen en bovenlichten boven het vrijboorddek moeten aan de volgende eisen voldoen:
a. zij moeten waterdicht afgesloten kunnen worden; 
b. indien echter de onderkant van ramen tenminste 0,05 m en de onderkant van bovenlichten 
tenminste 0,15 m boven het vrijboorddek ligt, mogen zij spatwater- en regendicht zijn. Indien 
in dit geval de onderkant van ramen en bovenlichten beneden de in het eerste lid onder b 
genoemde veiligheidsafstand ligt, moeten zij van blinden zijn voorzien; 
c. open ramen mogen alleen boven de voor hen voorgeschreven veiligheidsafstand van 1,00 m 
liggen. 

4. In plaats van ramen van het DIN/ISO type kunnen ook ramen worden toegepast, waarvan 
de uitvoering bij waterdichte ramen tenminste aan het type “B” volgens het eerste lid, onder a, 
en bij spatwater- en regendichte ramen tenminste aan het type “C” volgens het eerste lid, 
onder b, gelijkwaardig is.

Par. 27.; Luchtkokers en overige open schachten

1. Vrijstaande luchtkokers en overige open schachten, die niet door een gesloten bovenbouw 
zijn beschermd, moeten een waterdicht hoofd van staal of een gelijkwaardig materiaal 
hebben. De hoofden moeten stevig gebouwd en vast met het dek verbonden zijn. 

2. De hoogte van de hoofden, boven het vrijboorddek moet tenminste 0,45 m bedragen. 
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3. De veiligheidsafstand tot de bovenkant van het hoofd moet tenminste 1,00 m zijn. 

4. Er moeten spatwater- en regendichte afsluitmiddelen voor de luchtkokers aanwezig zijn.

Par. 28.; Luchtpijpen

1. De tot boven het vrijboorddek gevoerde luchtpijpen moeten van staal of een gelijkwaardig 
materiaal zijn. De pijpen moeten dikwandig zijn. Zij moeten waterdicht en vast met het dek 
verbonden zijn. Zij moeten zijn voorzien van afsluitmiddelen, die het binnendringen van 
water voor korte tijd kunnen verhinderen. 

2. De hoogte van het overlooppunt van de luchtpijpen boven het vrijboorddek moet tenminste 
0,45 m bedragen. 

3. De veiligheidsafstand tot het overlooppunt van de luchtpijpen moet tenminste 0,60 m zijn.

Par. 29.; Inlaten en uitlaten van pijpleidingen*

1. Alle buitenboord appendages moeten van een voor de scheepsbouw toegelaten materiaal 
vervaardigd zijn. 
Voor gietijzer moet tenminste GG 20 volgens DIN 1691(uitgave 05.85) of een soort met 
hogere trekvastheid worden gebruikt. 
Alle onder de regelen van deze paragraaf vallende pijpen moeten van staal of een ander 
gelijkwaardig materiaal van voldoende dikte zijn. 

2. Elke met het bedrijf van de hoofd- en hulpmachine-installaties in verbinding staande inlaat 
en uitlaat moet van een gemakkelijk toegankelijke afsluiter zijn voorzien. Uitlaten van 
lenspompen moeten een gemakkelijk toegankelijke afsluitbare terugslagklep hebben. 

3. Bij sanitaire en andere uitlaten zonder afsluiters vanuit ruimten beneden het vrijboorddek of 
vanuit spatwater- en regendicht gesloten bovenbouwen of dekhuizen op het vrijboorddek 
moet de veiligheidsafstand tot de bovenkant van de wc.- pijp of de opening van de 
afvoerleiding tenminste 0,60 m zijn. 
Indien de w.c.-pot of de wastafel van staal of een gelijkwaardig materiaal is en de afvoerpijp 
vast en waterdicht daarmee verbonden is, kan de veiligheidsafstand tot de bovenkant van de 
pot of de wastafel worden gemeten. 

*) Waar in deze paragraaf over "wastafel" sprake is, worden daaronder mede verstaan  
gootstenen, badkuipen, vloerafvoeren e.d. 

4. De veiligheidsafstand volgens het derde lid kan tot 0,30 m worden verminderd indien de 
pijpen zijn voorzien van een afsluiter waarvan de bediening gemakkelijk toegankelijk in de 
onmiddellijke nabijheid van de w.c.-pot of wastafel moet zijn aangebracht. De afsluiter 
behoeft in dit geval niet in het onderste deel van de pijp te zijn aangebracht.
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5. Bij w.c.'s en andere afvoeren, die voor het gebruik onder het vlak van de grootste inzinking 
geschikt zijn, bijv. onderwaterclosets, behoeft geen veiligheidsafstand te worden 
aangehouden. De naar buitenboord gaande pijpen van deze inrichtingen moeten echter zijn 
voorzien van een afsluiter waarvan de bediening gemakkelijk toegankelijk in de onmiddellijke 
nabijheid van de w.c.-pot of wastafel moet zijn aangebracht. 

6. Uitlaatgassenleidingen, die in de nabijheid van het vlak van de grootste inzinking 
uitmonden, moeten door omhoog gevoerde bochten of een inrichting met een zelfde werking 
tegen het binnendringen van water zijn beschermd. 

7. Alle appendages op de scheepshuid en hun afstandsbedieningen moeten gemakkelijk 
toegankelijk zijn. Afsluiters van water in- en uitlaten moeten boven de vloerplaten kunnen 
worden bediend. Kranen op de scheepshuid moeten zodanig zijn, dat het bedieningshandel 
alleen bij de gesloten kraan kan worden afgenomen. Voor de geopende stand van kranen en 
afsluiters moet een standaanwijzing aanwezig zijn indien deze stand niet op een andere wijze 
kan worden geconstateerd. 

8. Indien pijpleidingen onder het vrijboorddek door de scheepshuid gevoerd mogen worden, 
moeten de pijpen tot aan de eerste afsluiter een wanddikte hebben die overeenkomt met de 
dikte van de scheepshuid aan de scheepseinden. De wanddikte behoeft echter niet groter dan 8 
mm te zijn. 

9. De in het tweede tot en met zesde lid bedoelde appendages mogen alleen met 
versterkingflenzen of dikwandige pijpstompen aan de scheepshuid zijn bevestigd.

Par. 30.; Waterloopgaten, waterloospoorten

1. Indien een schip van een doorlopende verschansing is voorzien moet overkomend water 
snel afgevoerd kunnen worden. Waterloopgaten moeten in voldoende aantal en van voldoende 
afmetingen aanwezig zijn.

Waterloospijpen vanuit bovenbouwen en dekhuizen die niet spatwater- en regendicht zijn 
gesloten, moeten naar buitenboord voeren. Waterloospijpen van blootgestelde dekken moeten 
van staal zijn; de wanddikte moet overeenkomen met de dikte van de scheepshuid aan de 
scheepseinden; zij behoeft echter niet meer dan 8 mm te bedragen. 

2. Waterloospoorten zijn vereist als op het vrijboorddek een doorlopende verschansing 
aanwezig is. 

3. Aan elke scheepszijde moeten de waterloospoorten een open doorlaat in vierkante meters 
hebben van in totaal: 
a. bij een lengte “l” van de doorlopende verschansing tot en met 20 m: F = 0,07 + 0,035 l; 
b. bij een lengte “l” van de doorlopende verschansing” van meer dan 20 m: F = 0,06 l. Bij een 
verschansinghoogte van meer dan 1,20 m moet de berekende doorlaat worden vergroot met 
0,004 m2 per meter verschansinglengte en per 0,10 m verschil in verschansinghoogte. Bij een 
verschansinghoogte van minder dan 0,90 m mag de doorlaat in dezelfde verhouding worden 
verkleind. 
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4. De waterloospoorten moeten zo gelijkmatig mogelijk verdeeld en zo laag mogelijk boven 
het dek zijn aangebracht. 

5. De openingen in de verschansing moeten door stangen of staven, waarvan de grootste 
afstand niet meer dan 0,23 m mag bedragen, beveiligd zijn. Indien kleppen zijn toegepast 
moeten niet-roestende pennen en scharnieren zijn gebruikt. De goede werking van de kleppen 
moet gewaarborgd zijn. 

6. Bij schepen met een open bovenbouw moeten grotere doorlaten dan in tweede lid 
voorgeschreven, voorhanden zijn. Zij moeten een goede afwatering garanderen. 

7. Ter plaatse van trunks op het open vrijboorddek moet tenminste over de halve trunklengte 
een open hekwerk zijn aangebracht. Er mag echter in plaats daarvan een vrije 
waterloospoorten doorlaat van 33 % van de totale verschansingoppervlakte in het onderste 
deel van de verschansing zijn aangebracht.

Par. 31.; Ruimluiken

1. De afdekking van waterdichte ruimluiken moet aan de volgende eisen voldoen: 
a) De dragende delen moeten van staal of een ander gelijkwaardig materiaal zijn vervaardigd. 
b) De sterkte en constructie van de onderdelen moeten 
- een belasting door water van (1,00 - h) t/m2, vermeerderd met het eigen gewicht van de 
afdekking, echter tenminste 0,15 t/m2, vermeerderd met het eigen gewicht van de afdekking, 
- een belasting door personen van 0,075 t als puntlast kunnen doorstaan. Daarbij is "h" de 
afstand in m van het laagste punt van de luikafdekking tot het vlak van de toegelaten grootste 
inzinking. Bij tankschepen moet daarenboven tenminste met de beproevingsdruk van de tanks 
rekening worden gehouden. 

2. Waterdichte luikafdekkingen moeten door schroefsluitingen of knevels afgedicht zijn; dit 
geldt niet voor zeewaardig geschalkte ruimluiken. 

3. De afdekking van spatwater- en regendichte ruimluiken moet aan de volgende eisen 
voldoen: 
a) De dragende delen moeten van hout, staal of een ander gelijkwaardig materiaal* zijn 
vervaardigd. 
b) De sterkte en constructie van de onderdelen moeten aan de eisen van het eerste lid onder b 
voldoen. 
c) Er moeten inrichtingen aanwezig zijn, waarmee de luikafdekkingen en hun onderdelen 
tegen opwaaien en verplaatsen door golfslag beveiligd zijn. 

4. Spatwater- en regendichte luikafdekkingen behoeven niet speciaal te zijn afgedicht indien 
het eigen gewicht van de afdekking en de vorm van de sluitingen een voldoende afdichting 
waarborgen. 

5. De veiligheidsafstand vanaf het vlak van de grootste inzinking tot het laagste niet meer 
waterdichte punt van de luikhoofden moet tenminste bedragen: 
a) bij voldoende sterke, spatwater- en regendicht gesloten ruimluiken 0,60 m; 
b) bij geopende ruimluiken 1,00 m. 
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6. Aan de voorwaarden van het vijfde lid onder a wordt voldaan als de luikafdekking aan de 
eisen van het derde en vierde lid voldoet. Ruimluiken waarvan de afdekking niet aan deze 
eisen voldoet zijn als geopende ruimluiken volgens het vijfde lid onder b te beschouwen. 

7. Bij beunschepen en onderlossers, die overeenkomstig hun bestemming worden gebruikt, 
behoeft het vijfde lid niet te worden toegepast.

Par. 32.; Vrijboord

1. Voor vrachtschepen met een doorlopend dek zonder zeeg en zonder bovenbouwen, 
dekhuizen of luikhoofden moet het vrijboord tenminste 0,30 m bedragen. Deze waarde geldt 
als basis vrijboord, dat overeenkomstig paragraaf 33 voor vrachtschepen met zeeg en 
bovenbouw gecorrigeerd mag worden. 

2. Voor beunschepen en onderlossers, die overeenkomstig hun bestemming worden gebruikt, 
moet het vrijboord tot het laagste punt van het dek of gangboord 0,30 m bedragen. Het 
vrijboord mag kleiner zijn, als rekenkundig wordt aangetoond dat de stabiliteit bij een lading 
van 1,5 t/m¼3 voldoende is en geen enkel punt van het dek te water komt. De invloed van 
vloeibare lading moet daarbij in rekening worden gebracht. 

*) de gelijkwaardigheid heeft in dit geval betrekking op de sterkte. 

Par. 33.; Vrijboordcorrectie

1. Bij vrachtschepen met effectieve zeeg en gesloten bovenbouw, dekhuizen of luikhoofden 
kan het vrijboord overeenkomstig artikel 4.02, tweede tot vierde lid, van het Reglement 
Onderzoek Schepen op de Rijn worden gecorrigeerd. 

Daarbij moeten: 
a) voor het basis vrijboord “Fo” de waarde van 0,30 m volgens paragraaf 32, 
b) voor de werkelijke zeeg “S” voor het voorschip geen grotere waarde dan 2000 mm en 
c) voor de werkelijke zeeg “S” voor het achterschip geen grotere waarden dan 1000 mm 
worden genomen. 

2. In de zeeghoogte aan de scheepseinden mag de hoogte van tot het scheepseinde reikende 
bovenbouwen niet worden meegerekend. 

3. Bij berekeningen volgens het eerste lid wordt de in rekening te brengen lengte van een 
bovenbouw berekend met de formule:

le = l 2,5 b / B1 - 1,5 * h / 0,6 * 1,2 

waarin
le = de in rekening te brengen lengte van een bovenbouw in m, onafhankelijk van zijn positie 
ten opzichte van “L”, 
l = de werkelijke lengte van de desbetreffende bovenbouw in m, 
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b = de breedte van de desbetreffende bovenbouw in m, 
B1 = de breedte van het schip in m ter plaatse van de halve lengte van de bovenbouw, het 
dekhuis of het luikhoofd, 
h = de hoogte in m, gemeten aan de zijde van de desbetreffende bovenbouw, dekhuis of 
luikhoofd met inachtname van artikel 4.01, letter d, van het Reglement Onderzoek Schepen 
op de Rijn; voor luikhoofden is de hoogte "h" de hoogte van het luikhoofd verminderd met de 
helft van de veiligheidsafstand volgens paragraaf 31, vijfde lid, rekening houdende met de 
aard van de luikafdekking. Voor "h" mag geen grotere waarde dan 0,6 x 1,2 m worden 
genomen. 

Indien b/B1 kleiner is dan 0,6 moet de waarde tussen haakjes op nul worden gesteld (d.w.z. de 
in rekening te brengen lengte le van de bovenbouw wordt gelijk aan nul).

Par. 34.; Kleinste vrijboord

1. Na de vrijboordcorrectie volgens paragraaf 33 mag het vrijboord niet minder dan 0,10 m 
bedragen. 

2. De commissie van deskundigen kan echter een geringer vrijboord toelaten indien 
a) de vrijboordcorrectie volgens paragraaf 33 tot een kleiner vrijboord voert en 
b) de veiligheidsafstand tenminste bedraagt 
- bij waterdichte luiken volgens paragraaf 31, eerste en tweede lid, van schepen die voor de 
vaart op "Seeschiffahrtsstrassen" speciaal zijn gebouwd, 0,45 m tot de bovenkant van het 
ruimluikhoofd, 
- bij spatwater- en regendichte ruimluiken volgens paragraaf 31, derde en vierde lid, en bij 
andere openingen 0,75 m, 
- bij geopende ruimluiken 1,20 m, 
c) de gemiddelde breedte van het gangboord niet meer dan 0,125 B bedraagt en 
d) het schip zodanig gebouwd en ingericht is, dat de verblijven en arbeidsplaatsen op het 
voor- en achterschip te allen tijde zonder gevaar kunnen worden bereikt.

Par. 35.; Veiligheidsafstand met geopende luiken

Indien bij een schip, waarvoor het vrijboord niet voor het open schip is vastgesteld, de 
ruimluiken gedurende een reis in verband met de aard van de lading geheel of gedeeltelijk niet 
gesloten kunnen worden, mag op de waterwegen van zone 2 met geopende ruimluiken 
worden gevaren. De veiligheidsafstand gemeten vanaf het wateroppervlak tot het laagste niet 
meer waterdichte punt van het luikhoofd moet dan echter tenminste 1,30 m bedragen.

Par. 36.; Ankerkettingen

1. De boegankerkettingen moeten elk tenminste 60 m lang zijn. 

2. De hekankerkettingen moeten elk tenminste 40 m lang zijn.

Par. 37.; Installatie voor geluidsseinen
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1. Op de Eems beneden Emden, op de Weser beneden de havens van de Stadt Bremen, op de 
Elbe beneden de Hamburger Hafen, op het Nord-Ostsee-Kanal, op de Kieler Förde en op de 
Trave beneden Herrenwijk moet een schip met een mechanische voortstuwing zijn voorzien 
van een geschikte installatie voor het geven van geluidsseinen. Deze installatie moet aan de 
eisen van het tweede tot vijfde lid voldoen. Op de overige vaarwegen van de zone 2 kan 
worden volstaan met een installatie die voldoet aan de noodzakelijke eisen op de vaarwegen 
van de zones 3 en 4. 

2. Een schip met een lengte van 20 meter of meer moet met een installatie voor het geven van 
geluidsseinen zijn uitgerust, die op een afstand van 1 m van de geluidsbron een geluidsniveau 
van 132 (+2 -3) dB(A) produceert. De grondfrequentie moet daarbij tussen 130 en 350 Hz 
liggen. Sleepboten en duwboten moeten in ieder geval overeenkomstig de eerste zin zijn 
uitgerust. 

3. Een schip met een lengte van minder dan 20 meter doch tenminste 12 meter moet met een 
installatie voor het geven van geluidsseinen zijn uitgerust, die op een afstand van 1 m van de 
geluidsbron een geluidsniveau van 122 (± 2) dB(A) produceert. De grondfrequentie moet 
daarbij tussen 250 en 750 Hz liggen. 

4. Het type van de installatie voor het geven van geluidsseinen moet door het Deutschen 
Hydrographischen Institut toegelaten zijn. 

5. De installatie moet van een keurmerk zijn voorzien, dat uit het symbool van een anker, de 
letters "DHI" en een keuringsnummer bestaat. 

6. Op alle vaarwegen van de zone 2 moet een schip van een scheepsbel zijn voorzien. 
Bedraagt de scheepslengte 100 meter of meer, dan moet bovendien een gong aanwezig zijn. 

Aanvulling SI:
De scheepsbel en de gong behoeven niet van een toelatingsmerkteken te zijn voorzien.

Par. 38.; Radarinstallatie

1. Op de Eems beneden Emden, op de Weser beneden de havens van de Stadt Bremen, op de 
Elbe beneden de Hamburger Hafen, op het Nord-Ostsee-Kanal, op de Kieler Förde en op de 
Trave beneden Herrenwijk moeten motorvrachtschepen en motortankschepen, die langer dan 
90 m zijn of die gevaarlijke stoffen hebben geladen in de zin van paragraaf 30 van de 
Seeschiffahrtstrassen-Ordnung in de telkens geldende redactie, alsmede passagiersschepen en 
veerponten, met een bedrijfsklare voor de binnenvaart geschikte radarinstallaties en 
bochtaanwijzer zijn uitgerust. Slepen en duwstellen, waarvan de lengte van het samenstel 
meer dan 90 m bedraagt, moeten gedurende de vaart op de in de eerste zin genoemde wateren 
dezelfde uitrusting hebben. Een radarinstallatie of een bochtaanwijzer is voor de binnenvaart 
geschikt indien het type door de Bondsminister voor Verkeer of door de bevoegde autoriteit 
van een der Rijnoeverstaten of België is goedgekeurd. 

2. Indien een radarinstallatie bestemd voor de zeevaart wordt ingebouwd, moeten bij de 
typekeuring de paragrafen 19 tot 21 van de Schiffssicherheits-verordnung in de telkens 
geldende redactie worden toegepast. 
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3. De bochtaanwijzer is niet noodzakelijk, als op het schip een bedrijfsklaar gyrokompas is 
ingebouwd, dat is voorzien van een elektrische uitgang voor het signaal van de bochtsnelheid 
van het schip, dat de omzetting van het signaal in een aanwijzer mogelijk maakt. De 
bochtaanwijzer is eveneens niet voorgeschreven voor veerponten op het Nord-Ostsee-Kanal. 

4. Op aanvraag kan de commissie van deskundigen bij motorvrachtschepen die langer dan 90 
m zijn en bij passagiersschepen tot een lengte van 25 m ontheffing van het voorschrift van het 
eerste lid verlenen, wanneer de uitrusting met een radarinstallatie ingrijpende constructieve 
wijzigingen, in het bijzonder van het stuurhuis, noodzakelijk maakt. Indien deze ontheffing is 
verleend, mag het schip op de in het eerste lid genoemde vaarwegen alleen bij daglicht en 
goed zicht varen. De aantekening wordt in het certificaat gesteld.

Par. 39.; Kompas

1. Op de Eems beneden Emden, op de Weser beneden Brake, op de Elbe beneden de 
Hamburger Hafen alsmede op de Kieler Förde moeten motorvrachtschepen en 
motortankschepen, die langer dan 45 m zijn of die gevaarlijke stoffen hebben geladen in de 
zin van paragraaf 30 van de Seeschiffahrtstrassen-Ordnung in de telkens geldende redactie, 
alsmede passagiersschepen, sleepboten en duwboten van een gyrokompas of een 
gecompenseerd magneetkompas zijn voorzien. 

2. Het kompas moet door het Deutschen Hydrographischen Institut typegekeurd en toegelaten 
zijn. De desbetreffende voorschriften van de Schiffssicherheitsverordnung zijn van 
toepassing. Het Deutsche Hydrographische Institut kan bij de vaststelling van de technische 
eisen voor de bouw van kompassen ten behoeve van de binnenvaart verlichtingen toestaan. 

3. Het kompas moet vóór de inbouw door het Deutschen Hydrographischen Institut gekeurd 
zijn. 

4. Het kompas moet aan boord ingebouwd zijn volgens de richtlijnen die door het Deutschen 
Hydrographischen Institut worden uitgevaardigd en in het Verkehrsblatt zijn gepubliceerd. 

5. Het kompas moet vóór de inbedrijfstelling door het Deutschen Hydrographischen Institut 
gecompenseerd zijn. Daarbij wordt tegelijk gecontroleerd of de inbouw overeenkomstig het 
vierde lid is uitgevoerd. Er wordt een verklaring omtrent de behoorlijke inbouw en de 
uitgevoerde kompasregeling afgegeven. Deze verklaring dient aan boord te worden bewaard. 

6. Op aanvraag kan de commissie van deskundigen ontheffing van het voorschrift van het 
eerste lid verlenen, wanneer de inbouw van een kompas ingrijpende constructieve wijzigingen 
aan het stuurhuis noodzakelijk maakt. Indien deze ontheffing is verleend, mag het schip op de 
in het eerste lid genoemde vaarwegen alleen bij daglicht en goed zicht varen. De aantekening 
wordt in het certificaat gesteld. 

Aanvulling SI :Par. 38 en 39, radar en kompas
Indien ingrijpende constructieve wijzigingen van het stuurhuis nodig zijn kunnen 
vrijstellingen worden gegeven (zie par. 38 vierde lid, en par. 39, zesde lid) Men behoeft dit 
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niet aan boord te controleren. Een verklaring van de eigenaar is voldoende. Er komt dan wel 
een beperking i.v.m. daglicht etc. in het certificaat 

Kompas:
Inmiddels heeft de Duitse autoriteit, naast de in het eerste lid van § 39 genoemde kompassen, 
het gebruik van een aantal met name genoemde elektronische kompassen toegestaan. Het 
plaatsen van een dergelijk kompas zal niet of nauwelijks leiden tot ingrijpende constructieve 
wijzigingen van het stuurhuis, omdat het aanhouden van voorgeschreven afstanden als bij 
conventionele kompassen niet of nauwelijks vereist is. De noodzaak voor het geven van een 
ontheffing komt daarmee praktisch te vervallen. 

Op grond van bovenstaande wordt door de Commissie van Deskundigen te Rotterdam als 
volgt te werk gegaan: 
a) Voor het afgeven van een communautair aanvullend certificaat voor de wateren van de 
zone 2 in de Bondsrepubliek Duitsland wordt de aanwezigheid van een door het Bundesamt 
für Seeschiffahrt und Hydrographie (BSH) goedgekeurd type kompas verlangd. 
b) Het bovenstaande geldt eveneens bij vernieuwing van dat certificaat. 
Indien een schip van de in het eerste lid van Par. 39 genoemde categorieën bij de vaart op 
zone 2 in Duitsland geen kompas of geen goedgekeurd kompas heeft zal het vaargebied als 
volgt worden omschreven:

In het Communautair Certificaat (CCB): 
“Zone 2, 3 en 4 met uitzondering van de Eems beneden Emden, de Weser beneden Brake, de 
Elbe beneden de Hamburger Hafen en de Kieler Förde in Duitsland”

In het Communautair Aanvullend Certificaat (CAC): 
“Zone 2 in Duitsland, met uitzondering van de Eems beneden Emden, de Weser beneden 
Brake, de Elbe beneden de Hamburger Hafen en de Kieler Förde”

De door de Duitse autoriteit goedgekeurde elektronische kompassen zijn: (01-12-1997)
Elektronische Magnetkompasse 
Nummer Baumusternummer Typ Hersteller Vertreter in 

Deutschland 
1 DHI/044/18 

MCE/87 
6 S I.T. Holland 

Hoorn 186 
NL-2404 HK Alphen aan 
de Rijn 
tel: 0172-445607 

W.G. Schulz 
GmbH 
D-2000 Hamburg 
54 

2 DHI/047/21 
MCE/88 

F-61 Cassens & Plath 
D-2850 Bremerhafen 29 

der Hersteller 

3 DHI/047/23 
MCE/88 

F-91 Cassens & Plath 
D-2850 Bremerhafen 29 

der Hersteller 

4 DHI/151/22 
MCE/88 

RZ 034 Radio Zeeland 
Scheepsnavigatie BV 
Industrieweg 17 
NL-4538 AG Terneuzen 
Tel: 0115-630400 

Radio Zeeland 
GmbH 
D-4150 Krefeld 

5 DHI/154/24 NAVPAC- VDO Luftfahrtgeräte der Hersteller 

01-03-12 www.rbv-advies.nl Pag. 11 van 19

http://www.rbv-advies.nl/


MCE/88 Kompab 
N 01 550 
108 

Werk 
A. Schindling GmbH 
Geschäftsbereich Marine 
D-6000 Frankfurt 50 

6 BSH/047/26 
MCE/91 

VARO-
COURSE 
120 

Cassens & Plath 
D-2850 Bremerhafen 29 

der Hersteller 

Par. 40.; Reddingmiddelen en bijboot

1. Individuele en gemeenschappelijke reddingmiddelen volgens de artikelen 10.05 en 15.08, 
derde tot vijfde lid, van het Reglement Onderzoek Schepen op de Rijn moeten uit 
zeewaterbestendig materiaal bestaan. Zacht soldeerwerk is niet toegestaan. 

2. Drijflichamen van niet opblaasbare reddingmiddelen moeten ten behoeve van dichtheids 
beproevingen van een schroefsluitdop zijn voorzien. 

3. Een derde deel van het aantal voorgeschreven reddingboeien moet zijn voorzien van een 
drijvende werplijn met een lengte van 28 m. Een andere derde deel moet zijn voorzien van 
een zelfontbrandend licht dat niet in het water uitgaat. Zelfontbrandende lichten die op 
tankschepen worden gebruikt, moeten op batterijen werken. 

4. Als gemeenschappelijke reddingmiddelen zijn ook opblaasbare boten met meerdere 
luchtkamers toegestaan. Zij moeten tenminste voldoen aan de eisen van artikel 15.08, 6e lid, 
van het Reglement Onderzoek Schepen op de Rijn. Opblaasbare boten moeten aan boord 
steeds bedrijfsklaar zijn opgesteld. 

5. Reddingmiddelen die voor het gebruik in de zeevaart zijn toegelaten, worden met 
reddingmiddelen volgens het eerste lid gelijkgesteld. 

6. Voor ieder zich aan boord bevindende persoon moet een plaats in of op een 
gemeenschappelijk reddingmiddel beschikbaar zijn. 

7. Indien een bijboot volgens artikel 10.04 van het Reglement Onderzoek Schepen op de Rijn 
niet aan boord kan worden ondergebracht, is een opblaasbare boot volgens het vierde lid 
voldoende.

Par. 41.; Overige uitrusting

1. Aan overige uitrusting moeten zich aan boord bevinden: 
a) de in artikel 7.02, eerste lid, letters c tot g, i, k en m tot o en tweede lid, van het Reglement 
Onderzoek Schepen op de Rijn (1976) genoemde uitrustingsstukken. 
b) de apparaten en inrichtingen voor het tonen van optische tekens alsmede voor de kentekens 
van het schip, die volgens de Seeschiffahrtstrassen-Ordnung en Seestrassenordnung zijn 
voorgeschreven. 
c) van het boordnet onafhankelijke noodlichten voor 
· de lichten van stilliggende schepen en drijvende werktuigen, 
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· de lichten van onmanoeuvreerbare schepen en drijvende werktuigen, 
· de lichten van schepen die bepaalde gevaarlijke stoffen hebben geladen, 
d) een radiotelefonie-installatie die voor de internationale mobiele zeeradiodienst op UKW is 
toegelaten en tenminste is voorzien van de kanalen 1 tot 28, 
e) een verrekijker (tenminste 7 x 50) 
f) een handlood of echolood, 
g) officiële zeekaarten van de nieuwste uitgave, 
h) een tekst van de Seestrassenordnung en de Seeschiffahrtstrassen-Ordnung.

Aanvulling SI: Par. 41, eerste lid, onder d, radiotelefonie 
De voor de Rijn goedgekeurde radioinstallaties zijn niet voor de internationale mobiele 
zeeradiodienst toegelaten. Men denkt dat de Rijn-radioinstallaties ook in zone 2 gebruikt 
kunnen worden, maar moet dit in Bonn nog bestuderen. Resultaat nog niet bekend. 

2. Barkassen en andere kleine schepen behoeven geen loopplank te hebben. 

3. Het eerste lid, onder d (marifoon), e (verrekijker) en g (zeekaarten) , geldt niet voor 
schepen zonder mechanische voortstuwing. 9.

Aanvulling SI: Par 45 lichtere eisen bepaalde vaarwegen 
Ook schepen met ADNR mogen van de lichtere eisen gebruik maken.

Hfst. 5.; Aanvullende regelen voor zone 

Par. 42.; Algemeen

Op vaarwegen van de zone 1 moet naast de voorschriften van de paragrafen 17 tot 22, 30 en 
36 tot 41 aan de voorschriften van de paragrafen 43 en 44 worden voldaan.

Par. 43.; Scheepsbouwkundige eisen

1. Er moet een verklaring van Germanischer Lloyd overlegd worden, waaruit blijkt dat het 
schip voor de vaart op vaarwegen van de zone 1 voldoende sterkte, voldoende stabiliteit 
alsmede een passend vrijboord en waterdichte afsluiting heeft. Uit de verklaring moet blijken 
of het schip het gehele jaar of slechts in de zomer (1 april tot 30 september) mag worden 
ingezet. 

2. Open schepen mogen voor de vaart op vaarwegen van de zone 1 niet worden toegelaten. 
Open binnenschepen kunnen echter na vaststelling van een bijzonder vrijboord en een 
bijzondere veiligheidsafstand onder bepaalde voorwaarden, die in het bijzonder wind- en 
zeegangsbeperkingen betreffen, op bepaalde vaarwegen van de zone 1 worden toegelaten. 
Voor de vaart op de Eems tot de Nederlandse haven "Nieuwe Eemshaven" of tot de 
overslagrede "Mövensteert" zijn een kleinste vrijboord van 0,50 m en een kleinste 
veiligheidsafstand van 1,20 m voldoende. 

3. Een officieel certificaat van de See-Berufsgenossenschaft, dat recht geeft op de vaart 
zeewaarts tot de buitengaanslijn, vervangt de volgens het eerste lid voorgeschreven verklaring
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Par. 44.; Uitrusting

1. Op vaarwegen van de zone 1 moeten de in de paragrafen 37 tot 41 genoemde 
uitrustingstukken aan boord zijn. 

2. Bovendien is de volgende uitrusting voorgeschreven: 
a) een elektrische morselamp, 
b) een uurwerk met voldoende nauwkeurigheid, 
c) zes goedgekeurde rode valschermsignalen, 
d) vier reddingboeien, waarvan twee met licht en twee met een lijn van 28 m zijn voorzien, 
e) een reddingvlot, 
f) een bord met reddingsignalen, 
g) een handboek "Suche und Rettung", 
h) een getijdenkalender. 

3. De bijboot moet met een lantaarn en een waterdichte houder met zes rode handstakellichten 
zijn uitgerust. 

4. Duwbakken behoeven in plaats van de uitrusting volgens het eerste en tweede lid slechts te 
zijn voorzien van de inrichtingen voor het tonen van optische tekens op de 
Seeschiffahrtstrassen. 

5. Gesleepte schepen behoeven slechts de volgens het tweede lid onder c tot f voorgeschreven 
uitrustingstukken aan boord te hebben.

Hfst. 6.; Lichtere eisen deel zone 2

Lichtere eisen op bepaalde vaarwegen van de zone 2

Par. 45.; Toepassing van de regels

Toepassing van de regels voor zone 2 Duitsland: 

Op: 
· de Eems boven de "Westmole der Emder Hafeneinfahrt" 
· de Weser boven de benedengrens van de haven Brake en haar zijrivieren, 
· de zijrivieren van de Elbe, 
· de Eider, 
· de Schlei, 
· het Nord-Ostsee-Kanal met zijn neventrajecten en het zuidelijk aansluitende deel van de 
Kieler Förde, 
· de Trave en 
· de Leda 
mogen ook schepen varen, die slechts voor de vaart op vaarwegen van de zone 3 zijn 
toegelaten. 
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Passagiersschepen en veerponten moeten dan echter een vrijboord en veiligheidsafstand 
volgens paragraaf 64, tweede en derde lid, hebben. Deze verlichting geldt ook op de Eems 
beneden Emden tot de haveningang van Delfzijl voor vrachtschepen met gesloten ruimluiken, 
sleepboten en duwboten.

Par. 46.; Aanvullende uitrusting

In de gevallen bedoeld in paragraaf 45 moeten echter de in de paragrafen 37 tot 39 en 41 voor 
de desbetreffende vaarwegtrajecten voorgeschreven uitrustingstukken aan boord zijn.

Par. 47.; Veiligheidsafstand met open luiken

Veiligheidsafstand voor de vaart met open ruimluiken

Indien bij een schip, waarvoor het vrijboord niet voor het open schip is vastgesteld, de 
ruimluiken gedurende een reis in verband met de aard van de lading geheel of gedeeltelijk niet 
gesloten kunnen worden, mag op de vaarwegen genoemd in artikel 45, eerste zin, met 
geopende luiken worden gevaren. In dit geval moet de veiligheidsafstand gemeten vanaf het 
wateroppervlak tot het laagste niet meer waterdichte punt van het luikhoofd tenminste 0,80 m 
bedragen.

B.; Eisen zone 4 Duitsland

Lichtere eisen voor binnenschepen in de zone 4 van de Bondsrepubliek Duitsland.

Deze regelen gelden voor vrachtschepen, sleep- en duwboten die zijn voorzien van een 
communautair certificaat. Zij gelden niet voor een schip dat is voorzien van een certificaat 
van onderzoek voor de Rijn.

Par. 48.; Algemeen

Voor de vaart op vaarwegen van de zone 4 gelden voor schepen, met uitzondering van 
passagiersschepen en veerponten, ten opzichte van de artikelen 4.03, 4.04, 4.05, 7.01 en 7.05 
van het Reglement Onderzoek Schepen op de Rijn de lichtere eisen volgens de paragrafen 49 
tot 52.

Par. 49.; Vrijboord en inzinkingsmerken

1. In afwijking van de artikelen 4.03 en 4.04 van het Reglement Onderzoek Schepen op de 
Rijn behoeft het vrijboord slechts zo groot te zijn, dat de voorschriften voor de 
veiligheidsafstanden volgens paragraaf 50 worden nagekomen. 

2. De onderkant van de inzinkingsmerken mag op het vlak van het laagste punt van het 
gangboord liggen.
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Par. 50.; Veiligheidsafstand

In afwijking van artikel 4.02 van het Reglement Onderzoek Schepen op de Rijn moet de 
veiligheidsafstand tenminste bedragen:
a) voor deuren en openingen die spatwater- en regendicht kunnen worden afgesloten, 0,15 m; 
b) voor deuren en openingen die niet spatwater- en regendicht kunnen worden afgesloten, 
0,20 m; 
c) voor ruimluiken die spatwater- en regendicht kunnen worden afgesloten, 0,30 m; 
d) voor ruimluiken die niet door bijzondere inrichtingen kunnen worden gesloten of die niet 
gesloten zijn (open ruimen), 0,50 m.

Par. 51.; Ankeruitrusting
(niet van toepassing voor schepen met een C.v.O. Rijn). 

Par. 52.; Reddingmiddelen

In afwijking van art. 7.05 van het Reglement Onderzoek Schepen op de Rijn worden als 
reddingmiddelen ook opblaasboten met meerdere luchtkamers toegelaten. Deze moeten 
tenminste aan de eisen van art. 11.09, vijfde lid, van het Reglement Onderzoek Schepen op de 
Rijn voldoen. 
Opblaasbare boten moeten aan boord steeds opgeblazen en bedrijfsklaar zijn opgesteld.

C.; Ankergerei
Deze regelen gelden voor alle zones in de Bondsrepubliek buiten de Rijn, alleen voor schepen 
met een communautair certificaat.

Par. 20.; Uitrusting

2. Voor boegankers is 2/3 van het berekende totaalgewicht volgens artikel 7.01 van het 
Reglement Onderzoek Schepen op de Rijn voldoende. 
Voor hekankers is een gewicht van 15% van het boegankergewicht voldoende.” 
Deze lichtere eisen gelden niet voor sleepboten. 
Daarbij mag echter wel de ervaringscoëfficiënt tot 10 worden verminderd. 
Deze verlichtingen gelden niet voor de Donau.

D.; Overgangsbepaling

Par. 126.; Overige overgangsbepalingen

1. De gelijkstelling van een certificaat, dat in een andere lidstaat van de Europese 
Gemeenschap is afgegeven, vervalt zolang het schip aansluitend op het eerste onderzoek 
volgens de EG-Richtlijn van 4 oktober 1982 gebruik maakt van de vijfjarige overgangstermijn 
volgens Bijlage II, artikel 13.01, letter a, van die richtlijn. 
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2. Voor schepen, die op 1 april 1988 reeds in bedrijf waren of waarvan de kiel voor die datum 
werd gelegd, gelden de voorschriften van de Verordnung overeenkomstig de volgende 
maatstaven: 
a) Verbouwingen, reparaties, vervangingen en aanvullingen alsmede inrichtingen en 
uitrustingstukken, die nieuw worden aangebracht, moeten in overeenstemming zijn met deze 
Verordnung.
Schepen, die tot de vaart op de vaarwegen van het vroegere vaargebied 2 toegelaten waren 
moeten bij het eerstkomende onderzoek aan de voorschriften van deze Verordnung voldoen 
voor zover hieronder onder b) tot k) niet iets anders is bepaald en voor zover dit zonder 
verbouwing mogelijk is. 
b) Artikel 15.02 van het Reglement Onderzoek Schepen op de Rijn moet, met uitzondering 
van de in het zevende lid genoemde aanbeveling, worden toegepast. 
c) Geen afwijking van Binnenschepenbesluit. 
d) Geen afwijking van Binnenschepenbesluit. 
e) Geen afwijking van Binnenschepenbesluit. 
f) Geen afwijking van Binnenschepenbesluit. 
g) Schepen, die reeds tot de vaart op vaarwegen van de zones 1 of 2 zijn toegelaten, moeten 
echter op vaarwegen van de zone 2 aan de eisen van de paragrafen 31 tot 41 en op vaarwegen 
van de zone 1 aan de eisen van de paragrafen 42 tot 44 voldoen 

Voor zover zij vóór het van kracht worden van deze Verordnung reeds voor de vaargebieden 
1 en 2 waren toegelaten, wordt het oorspronkelijke vrijboord in het aanvullend communautair 
certificaat of in het communautair certificaat overgenomen indien 
a) de geldigheid van het vaarbereik niet worden uitgebreid 
b) aan de veiligheidsafstand van de ruimluiken volgens paragraaf 31 wordt voldaan. 
Met betrekking tot de drempelhoogten van openingen in bovenbouwen en dekhuizen, de 
drempelhoogte van toegangskappen, de hoogte van luchtkokerschachten en luchtpijpen, 
alsmede de constructie van ramen en pijpleidingen, kan de commissie van deskundigen 
verlichtingen toestaan, indien aan de veiligheidsafstanden volgens de paragrafen 25 tot 29 
wordt voldaan.

h) Bestaande ramen en bovenlichten gelden ook dan als spatwater- en regendicht in de zin 
van paragraaf 26, eerste lid, onder b, als zij aan de eisen van artikel 4.01, onder f, van het 
Reglement Onderzoek Schepen op de Rijn voldoen. 
i) Op het gedeelte van de Elbe in de zone 3 kunnen de schepen de grootste toegelaten 
inzinking behouden, zoals die voor de Elbe is vastgesteld overeenkomstig de Binnenschiffs-
Untersuchungsordnung van 18 juli 1956 in de in het Bundesgesetzblatt deel III, Volgnummer 
9502-7, gepubliceerde redactie, laatstelijk gewijzigd door paragraaf 11.04 van de Verordnung 
van 14 januari 1977 (BGBl.IS.59). 
j) Op de vaarwegen van de zones 1 en 2 kan in plaats van de installatie voor het geven van 
geluidsseinen volgens paragraaf 37, een installatie die vóór 15 juli 1987 was ingebouwd 
verder worden gebruikt, indien wordt aangetoond dat aan de eisen van paragraaf 37, tweede 
of derde lid, wordt voldaan. Dit kan ook worden aangetoond door een verklaring van het 
Deutschen Hydrographischen Institut of een officieel erkende deskundige. 
k) Niet van toepassing.
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Nautische uitrusting; Seewasserstrassen

Met ingang van 15 juli 1987 is in Duitsland in werking de "Verordnung über 
Schallsignalanlagen, Radargeräte und Kompasse der Binnenschiffe auf bestimmten 
Seeschiffahrtstrassen". 
In het kort komt dit op het volgende neer: 

1.; Signaalhoorn

A. Schepen met eigen voorstuwing, die varen op 
· de Eems beneden Emden, 
· de Weser beneden de havens van de stad Bremen, 
· de Elbe beneden de haven van Hamburg, 
· het Nord-Ost-See-Kanal, 
· de Kieler Förde en 
· de Trave beneden Herrenwijk, 
moeten van een bedrijfsklare signaalhoorn zijn voorzien. 

Deze signaalhoorn moet een typekeur van het DHI (Deutsche Hydrographische Institut) 
hebben en van een desbetreffend keurmerk zijn voorzien. 

Zij moeten de volgende geluidssterkte kunnen produceren: 
a) Op schepen met een lengte van 20 m of meer, op een afstand van 1 meter van de 
geluidsbron, een geluidsniveau van 132 (+2 -3) dB(A) bij een grondfrequentie tussen 130 en 
350 Hz. Sleepboten en duwboten korter dan 20 m moeten ook hieraan voldoen. 
b) Op schepen met een lengte van 12 m of meer, doch minder dan 20 m, op een afstand van 1 
meter van de geluidsbron, een geluidsniveau van 122 (+ 2) dB(A) bij een grondfrequentie 
tussen 250 en 700 Hz. 
Signaalhoorns ingebouwd vóór 15 juli 1986 mogen verder worden gebruikt, als aangetoond 
wordt, dat zij aan de geluidssterkte eisen voldoen. Hiertoe kan een verklaring van het DHI of 
een officieel erkende deskundige dienen. Ook SI kan een dergelijke verklaring afgeven. 
Voor buitenlandse schepen wordt genoegen genomen met een typekeur en keurmerk ofwel 
een verklaring van de bevoegde autoriteit van de betrokken staat. Hieruit moet blijken, dat aan 
de geluidssterkte eisen wordt voldaan. 

2.; Radar en bochtaanwijzer

B. Op de hierboven onder A genoemde wateren moeten de volgende schepen van een 
goedgekeurde radar en bochtaanwijzer zijn voorzien: 
· vrachtschepen met eigen voortstuwing met een lengte van meer dan 90 m, 
· vrachtschepen met eigen voortstuwing die gevaarlijke stoffen vervoeren, 
· passagiersschepen en veerponten, 
· duwstellen en slepen met een totale lengte van meer dan 90 m. 

Als goedgekeurd gelden de installaties die voor de Rijnvaart zijn goedgekeurd.
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3.; Kompas

C. Op de
· Eems beneden Emden, 
· Weser beneden Brake, 
· Elbe beneden de haven van Hamburg, 
· Kieler Förde 

moeten de volgende schepen van een gyrokompas of een gecompenseerd magnetisch kompas 
zijn voorzien: 

· vrachtschepen met eigen voortstuwing met een lengte van meer dan 45 m, 
· vrachtschepen met eigen voortstuwing die gevaarlijke stoffen vervoeren, 
· passagiersschepen, 
· sleepboten, 
· duwboten. 

Het kompas, alsmede de inbouw en de afstelling moeten door het DHI goedgekeurd zijn. 
Hiervan moeten de verklaringen aan boord zijn. Let wel, alleen DHI gekeurde kompassen 
worden geaccepteerd. Ook indien er GPS apparatuur aanwezig is moet er een kompas 
aanwezig zijn.
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