ADMINISTRATIEAANWIJZING Nr. 4

(toegevoegd op grond van 2012/48/EG)
Toepasselijkheid van de overgangsbepalingen
(hoofdstukken 15 tot en met 22b, hoofdstuk 24 en hoofdstuk 24a van bijlage II)

1. TOEPASSELIJKHEID VAN DE OVERGANGSBEPALINGEN Bl1J HET
SAMENVOEGEN VAN VAARTUIGDELEN

1.1. Beginselen

Bij het samenvoegen van delen van verschillende vaartuigen wordt status-quobescherming
uitsluitend toegekend voor de delen die tot het schip behoren dat het communautair
binnenvaartcertificaat behoudt.

Overgangsbepalingen kunnen daarom enkel voor deze delen worden toegepast. Andere delen
worden beschouwd als nieuwbouw.

1.2. Toepasselijkheid van de overgangsbepalingen in detail

1.2.1. Bij het samenvoegen van delen van verschillende vaartuigen kunnen overgangsbepalingen
enkel worden toegepast voor de delen die tot het schip behoren dat het communautair
binnenvaartcertificaat behoudt.

1.2.2. Delen die niet behoren tot het schip dat het binnenvaartcertificaat behoudt, worden
beschouwd als een nieuwbouw.

1.2.3. Na het toevoegen van een deel van een ander schip aan een bepaald schip, krijgt dit schip het
Europese scheepsidentificatienummer van het vaartuig, dat het communautair binnenvaartcertificaat
als omgebouwd vaartuig behoudt.

1.2.4. Bij behoud van een bestaand communautair binnenvaartcertificaat of bij de afgifte van een
nieuw communautair binnenvaartcertificaat voor een vaartuig dat is omgebouwd, wordt tevens het
bouwjaar van het oudste deel van het vaartuig op het communautair binnenvaartcertificaat vermeld.
1.2.5. Indien een nieuw voorschip aan een vaartuig wordt gezet, moet ook de motor van de in het
voorschip ingebouwde boegschroefinstallatie voldoen aan de geldende voorschriften.

1.2.6. Indien een nieuw achterschip aan een vaartuig wordt gezet, moeten tevens de in het
achterschip ingebouwde motoren aan de geldende voorschriften voldoen.

1.3. Voorbeelden ter illustratie

1.3.1. Een schip wordt uit twee oudere schepen (schip 1 bouwjaar 1968; schip 2 bouwjaar 1972)
samengesteld.

Van schip 1 wordt alles behalve het voorschip overgenomen, van schip 2 het voorschip. Het
samengestelde schip krijgt het communautair binnenvaartcertificaat van schip 1. Het voorschip van
het samengestelde schip moet nu met onder andere ankernissen worden uitgerust.

1.3.2. Een schip wordt uit twee oudere schepen (schip 1 bouwjaar 1975; schip 2 bouwjaar 1958,
oudste deel 1952) samengesteld. Van schip 1 wordt alles behalve het voorschip overgenomen, van
schip 2 het voorschip. Het samengestelde schip krijgt het communautair binnenvaartcertificaat van
schip 1. Het voorschip

van het samengestelde schip moet nu met onder andere ankernissen worden uitgerust. Bijkomend
wordt in het communautair binnenvaartcertificaat het oudste deel van het oorspronkelijke schip 2,
dat met het bouwjaar 1952, vermeld.

1.3.3. Bij een schip met bouwjaar 1988 wordt het achterschip van een schip met bouwjaar 2001
aangebouwd.

De motor van het schip met bouwjaar 1988 moet in het schip blijven. In dit geval moet de motor
eerst een typegoedkeuring krijgen. De motor zou ook een typegoedkeuring moeten krijgen wanneer
het de motor uit het achterschip met bouwjaar 2001 zou betreffen.



2. TOEPASSELIJKHEID VAN DE OVERGANGSBEPALINGEN BI1J DE WIJZIGING VAN
HET VAARTUIGTYPE (BESTEMMING VAN HET VAARTUIG)

2.1. Beginselen

2.1.1. Bij beslissingen over de toepasselijkheid van de overgangsbepalingen bij de wijziging van het
vaartuigtype

(scheepstype; bestemming van het schip) zijn, met betrekking op bijlage II bij deze richtlijn,
veiligheidsaspecten maatgevend.

2.1.2. Een vaartuigtype wordt als gewijzigd beschouwd wanneer voor het nicuwe vaartuigtype
andere veiligheidsvoorschriften gelden dan voor het oude type; dit is het geval wanneer op het
nieuwe type bijzondere bepalingen van hoofdstuk 15 tot en met 22b van bijlage II van toepassing
zijn, die op het oude type niet van toepassing waren.

2.1.3. Bij een wijziging van het vaartuigtype moet aan alle bijzondere bepalingen en aan alle voor
dit vaartuigtype specifieke voorschriften zijn voldaan; voor deze voorschriften kunnen geen
overgangsbepalingen worden toegepast. Dit geldt ook voor delen die van het bestaande schip
worden overgenomen en waarop deze bijzondere bepalingen van toepassing zijn.

2.1.4. De ombouw van een tankschip tot een drogeladingschip houdt geen wijziging van het
vaartuigtype in de zin van punt 2.1.2 1

2.1.5. Bij de ombouw van een hotelschip tot een schip voor dagtochten moeten alle nieuwe delen
volledig aan de geldende voorschriften voldoen.

2.2. Toepasselijkheid van de overgangsbepalingen in detail

2.2.1. Artikel 24.02, lid 2, (nvO), resp. artikel 24a.02, lid 2, is van toepassing op de delen van het
vaartuig die zijn vernieuwd; de overgangsbepalingen kunnen dus niet van toepassing zijn op nieuwe
delen van het vaartuig.

2.2.2. Voor de delen van het vaartuig die niet worden omgebouwd, blijven de overgangsbepalingen
van toepassing met uitzondering van de delen bedoeld in 2.1.3, tweede zin.

2.2.3. Indien de afmetingen van een vaartuig zijn gewijzigd, zijn de overgangsbepalingen niet meer
van toepassing op de delen van het vaartuig die met deze wijziging samenhangen (bv. afstand van
het aanvaringsschot, vrijboord, anker).

2.2.4. Bij wijziging van het vaartuigtype zijn de bijzondere voorschriften van bijlage II, die slechts
voor het nieuwe vaartuigtype gelden, van toepassing. Alle door de ombouw van het vaartuig
betroffen delen en uitrusting moeten aan de geldende voorschriften in deel II en III van bijlage II
voldoen.

2.2.5. Aan het vaartuig wordt dan een nieuw of een gewijzigd communautair binnenvaartcertificaat
toegekend en in de velden 7 en 8 van dit certificaat wordt een aantekening over de oorspronkelijke
bouw en de ombouw gemaakt.

2.3. Voorbeelden ter illustratie

2.3.1. Een goederenschip (bouwjaar 1996) wordt tot een passagiersschip omgebouwd. Hoofdstuk 15
van bijlage II geldt dan voor het gehele schip, zonder toepassing van overgangsbepalingen. Indien
het voorschip noch volgens de ombouwplannen noch krachtens hoofdstuk 15 werd gewijzigd, hoeft
het vaartuig geen ankernissen overeenkomstig artikel 3.03 te hebben.

2.3.2. Een sleepboot (bouwjaar 1970) wordt tot een duwboot omgebouwd. De materiéle ombouw
bestaat uitsluitend uit een wijziging van de dekuitrusting en het installeren van een duwinrichting.
Alle overgangsbepalingen voor een schip van 1970 blijven van toepassing met uitzondering van
hoofdstukken 5 en 7 (gedeeltelijk) en van de artikelen 10.01 en 16.01.

2.3.3. Een motortankschip (bouwjaar 1970) wordt tot een duwboot omgebouwd. De materi€le
ombouw houdt in dat het voorschip en het ladingdeel worden verwijderd, dat de dekuitrusting wordt
gewijzigd en een duwinrichting wordt geinstalleerd. Alle overgangsbepalingen voor een schip van
1970 blijven van toepassing met uitzondering van de bepalingen van hoofdstukken 5 en 7
(gedeeltelijk) en van artikelen 10.01 en 16.01.



2.3.4. Een motortankschip wordt tot een motorvrachtschip omgebouwd. Het motorvrachtschip dient
te voldoen aan de geldende eisen met betrekking tot de veiligheid op werkplekken, met name die
genoemd in bijlage II, hoofdstuk 11, artikel 11.04

3. TOEPASSELIJKHEID VAN DE OVERGANGSBEPALINGEN BlJ DE OMBOUW VAN
PASSAGIERSSCHEPEN

3.1. Toepasselijkheid van de overgangsbepalingen

3.1.1. Ombouwmaatregelen die noodzakelijk zijn om te voldoen aan de voorschriften van hoofdstuk
15 betekenen - ongeacht de datum waarop ze zijn uitgevoerd - geen ombouw ,,U” in de zin van
artikel 24.02, 1id 2, artikel 24.03, lid 1 of artikel 24.06, 1id 5, van bijlage II, resp. artikel 24a.02,
artikel 24a.03. 3.1.2. Bij de ombouw van een hotelschip tot een schip voor dagtochten moeten alle
nieuwe delen volledig aan de geldende voorschriften voldoen.

3.2. Voorbeelden ter illustratie

3.2.1. Een passagiersschip (bouwjaar 1995) moet uiterlijk op 1 januari 2015 met een tweede
onafhankelijke aandrijving zijn uitgerust. Voor zover aan dit passagiersschip geen andere vrijwillige
ombouwen worden uitgevoerd, hoeft geen stabiliteitberekening volgens de nieuwe voorschriften te
worden gemaakt, maar, indien dit daadwerkelijk nodig is, kan een stabiliteitsberekening worden
gemaakt volgens de originele stabiliteitsvoorschriften van een lidstaat.

3.2.2. Een passagiersschip (bouwjaar 1994, laatste verlenging van het certificaat van onderzoek
2012), wordt in 2016 met 10 m verlengd. Dit vaartuig moet daarenboven een tweede onathankelijke
aandrijving krijgen.

Er zal ook een nieuwe stabiliteitsberekening nodig zijn, die volgens hoofdstuk 15 voor de 1- en 2-
compartimentstatus moet worden gemaakt.

3.2.3. Een passagiersschip (bouwjaar 1988) wordt met een sterkere aandrijving inclusief schroeven
uitgerust. Deze ombouw is zo ingrijpend dat een stabiliteitsberekening is vereist. Deze
stabiliteitsberekening moet volgens de geldende voorschriften worden gemaakt.;
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