HOOFDSTUK 9.1

CONSTRUCTIEVOORSCHRIFTEN VOOR DROGELADING SCHEPEN

Overgangsbepalingen deel1:

1.6.7.2.1.1 Tabel van de algemene overgangsvoorschriften voor drogeladingschepen

Paragraaf Onderwerp Termijn en voorwaarden
1.16.1.4 en Bijlage bij Certificaat van Vernieuwing van Certificaat van Goedkeuring na 31
1.16.2.5 Goedkeuring en december 2014
voorlopig Certificaat van
Goedkeuring
9.1.0 De voorschriften van 9.1.0.0 tot en met 9.1.0.79 zijn van toepassing op drogelading schepen.

9.1.0.0 Constructiematerialen

De scheepsromp moet zijn vervaardigd van scheepsbouwstaal of van een ander metaal, onder
voorwaarde dat dit metaal ten minste de gelijkwaardige mechanische eigenschappen en een
bestendigheid tegen de inwerking van temperatuur of vuur bezit.

9.1.0.1- 9.1.0.10(Gereserveerd)
9.1.0.11 Laadruimen

9.1.0.111

9.1.0.11.2

9.1.0.11.3

9.1.0.11.4

a) Elk laadruim moet aan de voor- en achterzijde door waterdichte metalen schotten zijn

begrensd.

b) De laadruimen mogen geen gemeenschappelijk schot met de brandstoftanks bezitten.

De bodems van de laadruimen moeten zodanig zijn geconstrueerd, dat zij gereinigd en gedroogd

kunnen worden.

De luiken moeten sproeiwater- en regendicht zijn of door middel van waterdichte zeilen zijn
afgedekt. Zeilen, die voor het afdekken van de laadruimen worden gebruikt, moeten moeilijk

ontvlambaar zijn.

In de laadruimen mag geen verwarmingsinstallatie zijn ingebouwd.

9.1.0.12 Ventilatie

9.1.0.12.1

Elk laadruim moet door middel van twee onafhankelijk van elkaar werkende zuigventilatoren
kunnen worden geventileerd. De capaciteit moet zodanig zijn, dat de inhoud van het lege laadruim
ten minste vijfmaal per uur volledig kan worden ververst. De ventilator moet zodanig zijn ontworpen
dat vonkvorming bij aanraking van een schoep met het ventilatorhuis alsmede elektrostatische
oplading is uitgesloten. De afzuigkanalen moeten tot op 50 mm afstand van de bodem van het
laadruim worden aangebracht en moeten zich aan de uiterste einden van het laadruim bevinden.
De toestroming van gassen en dampen naar het afzuigkanaal moet ook bij het vervoer van
losgestorte stoffen zijn gewaarborgd.

Indien de afzuigkanalen wegneembaar zijn, moeten zij geschikt zijn voor de samenbouw met de
ventilator en moeten op veilige wijze bevestigd kunnen worden. Zij moeten tegen weersinvloeden

en sproeiwater beschermd zijn.

De toestroming van lucht moet tijdens het ventileren zijn gewaarborgd.

9.1.0.12.1

Ventilatie van de
laadruimen

N.V.O.

Vernieuwing Certificaat van Goedkeuring na 31 december 2018
Aan boord van in bedrijf ziinde schepen moet aan de volgende
voorschriften worden voldaan:

leder laadruim moet doeltreffend gelucht of geventileerd
kunnen worden.

Bij het vervoer van stoffen van Klasse 4.3 moet ieder laadruim
mechanisch worden geventileerd; de voor dit doel gebruikte
inrichtingen moeten zo zijn uitgevoerd dat er geen water in het
laadruim kan binnendringen.




9.1.0.12.2  De ventilatie-inrichting van een laadruim moet zo zijn aangebracht, dat gevaarlijke gassen niet in
de woning, het stuurhuis of de machinekamer kunnen binnendringen.

9.1.0.12.3  Woning en dienstruimten moeten kunnen worden geventileerd.

9.1.0.12.3 Ventilatie dienstruimten N.V.O.
Vernieuwing Certificaat van Goedkeuring na 31
december 2018

9.1.0.13 - 9.1.0.16 (Gereserveerd)
9.1.0.17 Woning en dienstruimten

9.1.0.17.1  De woning moet door middel van metalen schotten zonder openingen van de laadruimen zijn
gescheiden.

9.1.0.17.2  De naar de laadruimen gerichte openingen van de woning en van het stuurhuis moeten gasdicht
kunnen worden gesloten.

9.1.0.17.2 Naar de laadruimen N.V.O.
gerichte openingen moeten | Vernieuwing Certificaat van Goedkeuring na 31
gasdicht zijn december 2018

Aan boord van in bedrijf zijnde schepen moet aan het
volgende voorschrift worden voldaan:

De naar de ruimen gerichte openingen van de
verblijiven en het stuurhuis moeten goed gesloten
kunnen worden.

9.1.0.17.3  Toegangen naar en openingen van machinekamers en dienstruimten mogen niet naar de
beschermde zone zijn gericht.

9.1.0.17.3 Toegangen en openingen N.V.O.
gericht naar de Vernieuwing Certificaat van Goedkeuring na 1 december
beschermde zone 2018

Aan boord van in bedrijf zijnde schepen moet aan het
volgende voorschrift worden voldaan:

De naar de ruimen gerichte openingen van de
verblijven en het stuurhuis moeten goed gesloten
kunnen worden.

9.1.0.18 - 9.1.0.19 (Gereserveerd)
9.1.0.20 Ballastwater

Zijtanks en dubbele bodems mogen voor de opname van ballastwater worden ingericht.

9.1.0.21 - 9.1.0.30 (Gereserveerd)
9.1.0.31 Machines

9.1.0.311 Er zijn slechts verbrandingsmotoren toegestaan die gebruik maken van een brandstof met een
vlampunt hoger dan 55°C.

9.1.0.31.2 Ventilatieopeningen van machinekamers en inlaatopeningen van motoren moeten, indien de
motoren de lucht niet direct vanuit de machinekamer aanzuigen, ten minste 2,00 m van de
beschermde zone zijn verwijderd.

9.1.0.31.3 Vonkvorming moet niet mogelijk zijn in de beschermde zone.
9.1.0.32 Brandstoftanks
9.1.0.32.1 Dubbele bodems in het laadruimgebied mogen als brandstoftank worden ingericht indien de hoogte

ten minste 0,60 m bedraagt. Brandstofleidingen en openingen van deze tanks in het laadruim zijn
verboden.



9.1.0.32.2 De openingen van de ontluchtingsleidingen van alle brandstoftanks moeten ten minste tot 0,50 m
boven het open dek zijn gevoerd. Deze openingen en de openingen van de overloopleidingen die
boven dek zijn gevoerd, moeten zijn voorzien van een bescherming, die door een rooster of een
geperforeerde plaat wordt gevormd.

9.1.0.31.2 Inlaatopeningen van de N.V.O.
motoren Vernieuwing Certificaat van Goedkeuring na 31
december 2034
9.1.0.32.2 Ontluchtingsleidingen N.V.O.
hoogte 0,50 m boven Vernieuwing Certificaat van Goedkeuring na 31
dek december 2018

9.1.0.33 (Gereserveerd)
9.1.0.34 Uitlaatgasleidingen

9.1.0.34.1

Uitlaatgassen moeten door een uitlaatgasleiding naar boven of door de scheepshuid naar buiten
worden afgevoerd. De uittreedopening moet ten minste 2,00 m van de laadruimopeningen zijn
verwijderd. De uitlaatgasleidingen van motoren moeten zodanig zijn aangebracht, dat de
uitlaatgassen van het schip worden afgeleid. Uitlaatgasleidingen mogen niet in de beschermde
zone zijn aangebracht.

9.1.0.34.1

Plaats van de N.V.O.
uitlaatgassenleidingen Vernieuwing Certificaat van Goedkeuring na 31
december 2018

9.1.0.34.2

Uitlaatgasleidingen moeten zijn voorzien van een inrichting die het ontsnappen van vonken
voorkomt, b.v. vonkenvangers.

9.1.0.35 Lensinrichting

Lenspompen ten behoeve van laadruimen moeten in de beschermde zone zijn opgesteld. Dit
voorschrift is niet van toepassing, indien het lenzen met behulp van ejektoren plaats vindt.

9.1.0.35

Lenspompen in de N.V.O.
beschermde zone Vernieuwing Certificaat van Goedkeuring na 31
december 2018

Aan boord van in bedrijf zijnde schepen moet aan het
volgende voorschrift worden voldaan:

Tijdens het vervoer van goederen van de Klasse 4.1,
UN 3175, alle losgestorte of onverpakte goederen van
de Klasse 4.3 en expandeerbare polymeerkorrels van
de Klasse 9, UN 2211 mag het lenzen van de
laadruimen slechts met behulp van een in de
beschermde zone opgestelde lensinrichting
plaatsvinden. De lensinrichting via de machinekamer
moet van blindflenzen zijn voorzien.

9.1.0.36 - 9.1.0.39 (Gereserveerd)
9.1.0.40 Brandblusinstallaties

9.1.0.40.1

Het schip moet voorzien zijn van een brandblusinstallatie. De installatie moet aan de volgende

voorschriften voldoen:

- Zij moet door twee onafhankelijke brandblus- of ballastpompen worden gevoed. Eén van deze
pompen moet te allen tijden bedrijfsklaar zijn.
Deze pompen, evenals hun aandrijving en elektrische inrichtingen, mogen niet in dezelfde
ruimte zijn opgesteld;

- zij moet gevoed worden door een waterleiding, die in de beschermde zone boven dek ten minste
drie brandslangaansluitingen bezit. Er moeten drie, daarop aansluitbare en van voldoende
lengte zijnde brandslangen met straalpijp met sproeistuk met een diameter van ten minste 12
mm aanwezig zijn. Ten minste twee, niet van dezelfde brandslangaansluiting afkomstige
waterstralen moeten tegelijkertijd elke plaats van het dek in de beschermde zone kunnen
bereiken.



Door middel van een veerbelaste terugslagklep moet zijn gewaarborgd, dat gassen niet
door de brandblusinstallatie in de woning of dienstruimten buiten de beschermde zone kunnen
komen;

- de capaciteit van de installatie moet ten minste zodanig zijn, dat bij het gelijktijdig gebruik van
twee straalpijpen vanuit elke plaats aan boord een werpafstand wordt bereikt die ten minste
gelijk is aan de scheepsbreedte;

Aan boord van duwbakken zonder eigen voortstuwing is €én brandblus- of ballastpomp voldoende.

9.1.0.401 Brandblusinstallatie, twee | N.V.O.
pompen, enz. Vernieuwing Certificaat van Goedkeuring na 31
december 2018

9.1.0.40.2In aanvulling hierop moeten machinekamers zijn voorzien van een vast ingebouwde brandblusinstallatie
die aan de volgende voorschriften voldoet:

9.1.0.40.2 Vast ingebouwde N.V.O.
brandblusinstallatie in de Vernieuwing Certificaat van Goedkeuring na 31
machinekamer december 2034

9.1.0.40.2.1 Blusmiddelen

In machinekamers, ketelruimten en pompkamers zijn, ter bescherming van deze ruimten, slechts
vast ingebouwde brandblusinstallaties toegestaan die de volgende blusmiddelen gebruiken:

a) CO2 (kooldioxide)

b) HFC 227 ea (heptafluorpropaan)

c) 1G-541 (52% stikstof, 40% argon, 8% kooldioxide)

d) FK-5-1-12 (dodecafluor-2-methylpentaan-3-on)

Andere blusmiddelen zijn slechts toegestaan op grond van aanbevelingen van het Administratief Comité.

9.1.0.40.2.2 Ventilatie, luchtaanzuiging

a) De verbrandingslucht die nodig is voor de verbrandingsmotoren voor de voortstuwing mag niet
worden aangezogen uit door vast ingebouwde brandblusinstallaties te beschermen ruimten.
Deze eis is niet verplicht wanneer er twee van elkaar onafhankelijke, gasdicht gescheiden
hoofdmachinekamers aanwezig zijn dan wel er naast de hoofdmachinekamer een
boegbesturingsaandrijving in een aparte machinekamer is geinstalleerd, waardoor in geval van
brand in de hoofdmachinekamer het voortbewegen op eigen kracht wordt verzekerd.

b) Alle mechanische ventilatiesystemen in de te beschermen ruimte moeten bij het
inwerkingstellen van de brandblusinstallatie automatisch worden uitgeschakeld.

c) Alle openingen, waardoor lucht zou kunnen toetreden tot, dan wel gas zou kunnen ontsnappen
uit de te beschermen ruimte moeten zijn uitgerust met voorzieningen die het mogelijk maken
om ze snel te sluiten. Het moet duidelijk zijn of ze open of gesloten zijn.

d) Lucht die via de veiligheidsventielen uit in de machinekamers geinstalleerde persluchthouders
stroomt moet in de open lucht worden afgevoerd.

e) Over- of onderdruk veroorzaakt door het binnenstromen van het blusmiddel mag de essentiéle
onderdelen van de te beschermen ruimte niet vernielen. De compensatie van de druk moet
zonder gevaar kunnen geschieden.

f) Beschermde ruimten moeten beschikken over een mogelijkheid om het blusmiddel af te
zuigen. Indien afzuiginrichtingen geinstalleerd zijn, mogen deze tijdens het blussen niet
kunnen worden ingeschakeld.

9.1.0.40.2.3 Brandmeldinstallaties

De te beschermen ruimte moet voorzien zijn van een doelmatige brandmeldinstallatie. De
brandmelding moet in het stuurhuis, in de verblijven en in de te beschermen ruimte worden
waargenomen.

9.1.0.40.2.3 Pijpleidingsysteem

a) Het blusmiddel moet door een vast geinstalleerd pijpleidingenstelsel naar de te beschermen
ruimte worden toegevoerd en daarin worden verdeeld. Leidingen die in de te beschermen
ruimte zijn geinstalleerd en de daarbij behorende armaturen moeten zijn vervaardigd van staal.
Dit geldt niet voor de aansluitleidingen van de houders en de compensatoren mits de gebruikte



materialen gelijkwaardige brandvertragende eigenschappen hebben. Leidingen moeten zowel
in- als uitwendig tegen corrosie beschermd zijn.

b) De sproeikoppen moeten zo zijn aangebracht dat de gelijkmatige verdeling van het blusmiddel

is gewaarborgd. Het blusmiddel moet in het bijzonder ook onder de vlioer werkzaam zijn.

9.1.0.40.2.4 Inrichting voor het in werking stellen

a) Brandblusinstallaties die automatisch in werking worden gesteld zijn niet toegestaan.

b) Het moet mogelijk zijn de brandblusinstallatie in werking te stellen vanaf een geschikte plaats

buiten de te beschermen ruimte.

c) Inrichtingen voor het in werking stellen moeten zodanig zijn geinstalleerd dat ze ook in geval

van brand kunnen worden bediend en zodanig dat het risico van storing in geval van een brand
of explosie in de te beschermde ruimte zo veel mogelijk wordt verminderd.
Niet mechanische inrichtingen voor het in werking stellen moeten door twee van elkaar
onafhankelijke energiebronnen worden gevoed. Deze energiebronnen moeten zich buiten de te
beschermen ruimte bevinden. Leidingen voor de aansturing in de te beschermen ruimte moeten
zodanig zijn uitgevoerd dat ze in geval van brand tenminste gedurende 30 minuten kunnen
blijven functioneren. De elektrische installaties worden geacht te voldoen aan deze eis indien
ze overeenkomen met de norm IEC 6033121:1999.
Indien de inrichtingen voor het in werking stellen zodanig zijn geplaatst dat ze niet zichtbaar zijn
moet de afscherming zijn voorzien van het symbool “Brandbestrijdingssysteem”, met een lengte
van elke zijde van ten minste 10 cm met de volgende tekst in rode letters op een witte
achtergrond

“Brandblusinstallatie”

d) Indien de brandblusinstallatie bedoeld is voor het beschermen van meerdere ruimten, moeten de

inrichtingen voor het in werking stellen voor elke ruimte gescheiden en duidelijk zijn
gemarkeerd,;

e) Bij elke inrichting voor het in werking stellen moet een gebruiksaanwijzing duidelijk zichtbaar en

duurzaam uitgevoerd zijn aangebracht. De gebruiksaanwijzing moet zijn gesteld in een taal die

de schipper kan lezen en begrijpen en indien deze taal niet Engels, Frans of Duits is, in het

Engels, Frans of Duits. Deze moet informatie bevatten inzake:

i) hetin werking stellen van de brandblusinstallatie;

ii) de noodzaak van de controle dat alle personen de te beschermen ruimte hebben verlaten;

ii) de juiste handelwijze van de bemanning in geval van het in werking stellen en bij het
betreden van de ruimte die beschermd moet worden na het in werking stellen of de diffusie,
in het bijzonder ten aanzien van de mogelijke aanwezigheid van gevaarlijke stoffen;

iv) de juiste handelwijze van de bemanning in het geval van een storing in de
brandblusinstallatie.

f) De gebruiksaanwijzing moet er op wijzen dat voor het in werking stellen van de

brandblusinstallatie de in de ruimte aanwezige verbrandingsmotoren die lucht aanzuigen uit de
te beschermen ruimte buiten bedrijf moeten worden gesteld.

9.1.0.40.2.5 Waarschuwingssysteem
a) Vast ingebouwde brandblusinstallaties moeten zijn voorzien van een akoestisch en optisch

waarschuwingssysteem.

b) Het waarschuwingssysteem moet automatisch gaan werken bij de eerste handeling voor het in

c)

d)

werking stellen van de brandblusinstallatie. Het waarschuwingssignaal moet gedurende een
redelijke tijd véor het vrijkomen van het blusmiddel klinken en mag niet kunnen worden
uitgeschakeld.

De waarschuwingssignalen moeten in de te beschermen ruimten alsmede bij elke toegang
daartoe duidelijk zichtbaar zijn en ook onder de bedrijfsomstandigheden, waarbij aldaar het
meeste geluid wordt geproduceerd, duidelijk hoorbaar zijn. Zij moeten in de te beschermen
ruimte duidelijk van alle andere akoestische en optische waarschuwingssignalen te
onderscheiden zijn;

De akoestische waarschuwingssignalen moeten, ook wanneer de verbindingsdeuren gesloten
zijn, onder de bedrijfsomstandigheden waarbij aldaar het meeste geluid wordt geproduceerd in
de ernaast gelegen ruimten duidelijk hoorbaar zijn;



e) Indien het waarschuwingssysteem niet intrinsiek tegen kortsluiting, draadbreuk en spannings-
vermindering is beschermd, moet het functioneren ervan kunnen worden getest;

f) Bij elke ingang van een ruimte, die met blusmiddel kan worden gevuld, moet duidelijk zichtbaar
een bord zijn aangebracht met daarop in rode letters op witte ondergrond de volgende tekst:

Let op, brandblusinstallatie!
Bij het in werking stellen van het .... (omschrijving) alarmsignaal
deze ruimte onmiddellijk verlaten!

9.1.0.40.2.6 Tanks onder druk, armaturen en persleidingen

a) Tanks onder druk, armaturen en persleidingen moeten voldoen aan de voorschriften van de
bevoegde autoriteit.

b) Tanks onder druk moeten volgens de instructies van de fabrikant zijn geinstalleerd.
c) Tanks onder druk, armaturen en persleidingen mogen niet in verblijven geinstalleerd zijn.

d) De temperatuur in de kasten of ruimten waarin tanks onder druk zijn opgesteld mag 50 °C niet
overschrijden.

e) Kasten of ruimten aan dek moeten vast aan het dek bevestigd zijn en voorzien zijn van
ventilatieopeningen, die zo zijn aangebracht dat, in geval de tanks onder druk niet dicht zijn,
geen ontsnappend gas in het binnenste van het schip kan doordringen. Directe verbindingen
met andere ruimten zijn niet toegestaan.

9.1.0.40.2.8 Hoeveelheid van het blusmiddel

Indien de hoeveelheid blusmiddel bedoeld is voor het beschermen van meer dan één ruimte,
behoeft de totale hoeveelheid van het beschikbare blusmiddel niet meer te zijn dan de hoeveelheid
die nodig is voor de grootste te beschermen ruimte.

9.1.0.40.2.9 Installatie, controle en documentatie

a) De installatie mag slechts worden geinstalleerd of omgebouwd door een bedrijf dat deskundig is
op het gebied van brandblusinstallaties. De documentatie (formulier met gegevens over het
product en de veiligheid) verschaft door de fabrikant van het blusmiddel of de fabrikant van de
installatie moeten in acht worden genomen.

b) De installatie moet door een deskundige worden onderzocht:
i) voor ingebruikstelling;
ii) voor hernieuwde ingebruikstelling na in werking te zijn geweest;
iii) na elke verandering of reparatie;
iv) regelmatig ten minste elke twee jaar.

c) Tijdens het onderzoek moet de deskundige controleren of de installatie aan de eisen van
9.1.0.40.2 voldoet.

d) Het onderzoek moet ten minste betrekking hebben op:
i) Uitwendig onderzoek van de installatie als geheel;
i) onderzoek van de pijpleidingen op hun dichtheid;
iii) onderzoek van de bedrijfszekerheid van de bedieningssystemen en de systemen voor het in
werking stellen;
iv) onderzoek van de druk in de tanks en de inhoud daarvan;
v) onderzoek van de dichtheid en van de afsluitinrichtingen van de te beschermen ruimte
vi) onderzoek van het brandmeldingssysteem
vii) onderzoek van het waarschuwingssysteem.

e) De persoon die het onderzoek uitvoert moet een certificaat van onderzoek opstellen, dateren en
ondertekenen.

f) Het aantal aanwezige vast ingebouwde brandblusinstallaties moet in het certificaat van
onderzoek worden aangetekend.
9.1.0.40.2.10 Brandblusinstallatie die werkt met CO2

In aanvulling op de voorschriften in 9.1.0.40.2.1 tot en met 9.1.0.40.2.9 moeten
brandblusinstallaties die CO2 als blusmiddel gebruiken, aan de volgende bepalingen voldoen:



9.1.0.40.2.11

9.1.0.40.2.12

a)

b)

<)

d)

e)

COz2-tanks moeten in een gasdicht gescheiden ruimte of kast zijn ondergebracht. De deuren
van de ruimten of van de kasten waar ze zijn opgesteld moeten naar buiten openen,
afsluitbaar zijn en aan de buitenkant zijn voorzien van een symbool “Waarschuwing:
algemeen gevaar” met een hoogte van ten minste 5 cm alsmede van het bijkomend
opschrift “CO2” in dezelfde kleur en met dezelfde afmeting.

De benedendekse kasten of ruimten waar COz2-houders zijn opgesteld mogen slechts van
buitenaf toegankelijk zijn. Deze ruimten moeten over een eigen, van de andere
ventilatiesystemen aan boord volledig gescheiden, voldoende kunstmatige ventilatie met
afzuigkanalen beschikken.

De vullingsgraad van met CO2 gevulde tanks mag niet meer zijn dan 0,75 kg/I. Voor het
volume van het uitgestroomde CO2-gas moet worden uitgegaan van 0,56 m*/kg.

De concentratie CO2-gas benodigd voor het beschermen van een ruimte moet ten minste
40% van de bruto inhoud van die ruimte bedragen. Deze hoeveelheid moet binnen 120
seconden vrijkomen. Het moet controleerbaar zijn of het gas correct is verspreid.

Het openen van de ventielen van de tanks en het bedienen van het ventiel waardoor het
gas uitstroomt moet door gescheiden handelingen geschieden.

De redelijke tijd bedoeld in 9.1.0.40.2.6 (b) moet ten minste 20 seconden bedragen. De
timing tot aan het vrijkomen van het CO2-gas moet zijn gegarandeerd door een betrouwbare
inrichting.

Brandblusinstallatie die werkt met HFC-227 ea (heptafluorpropaan)

In aanvulling op de voorschriften van 9.1.0.40.2.1 tot en met 9.1.0.40.2.9 moeten
brandblusinstallaties die HFC-227 ea gebruiken als blusmiddel aan de volgende bepalingen
voldoen:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

g)

h)

Indien er sprake is van meerdere te beschermen ruimten met verschillende bruto inhoud,
moet elke ruimte voorzien zijn van een eigen brandblusinstallatie.

Elke tank die HFC-227 ea bevat en in de te beschermen ruimte is opgesteld moet voorzien
zijn van een overdrukbeveiliging. Deze moet ervoor zorgen dat de inhoud van de houder
zonder gevaar in de te beschermen ruimte stroomt, wanneer de houder aan de invioed van
brand is blootgesteld en de brandblusinstallatie niet in werking is gesteld.

Elke tank moet zijn uitgerust met een inrichting waardoor de gasdruk kan worden
gecontroleerd.

De vullingsgraad van de tanks mag niet meer zijn dan 1,15 kg/l. Voor het soortelijk volume
van het uitgestroomde HFC-227 ea moet worden uitgegaan van 0,1374 m®kg.

De concentratie HFC-227 ea voor de te beschermen ruimte moet ten minste 8% van het
bruto volume van die ruimte bedragen. Deze hoeveelheid moet binnen 10 seconden
vrijkomen.

De tanks van HFC-227 ea moeten voorzien zijn van een controlesysteem van de druk dat
bij een ontoelaatbaar verlies van drijfgas een akoestisch en optisch alarmsignaal in het
stuurhuis in werking stelt. Indien er geen stuurhuis is moet het alarmsignaal buiten de te
beschermen ruimte in werking worden gesteld.

Na het uitstromen van het blusmiddel mag de concentratie in de te beschermen ruimte 10,5
volume-% niet overschrijden.

De brandblusinstallatie mag geen enkel onderdeel van aluminium bevatten.

Brandblusinstallatie die werkt met 1G-541

In aanvulling op de voorschriften van 9.1.0.40.2.1 tot en met 9.1.0.40.2.9 moeten
brandblusinstallaties die 1G-541 als blusmiddel gebruiken, voldoen aan de volgende
bepalingen:

a)

Indien er sprake is van meerdere te beschermen ruimten met verschillende bruto inhoud,
moet elke ruimte voorzien zijn van een eigen brandblusinstallatie.



9.1.0.40.2.13

9.1.0.40.2.14

9.1.0.40.3

9.1.0.40.4

b) Elke tank die IG-541 bevat en in de te beschermen ruimte is opgesteld moet voorzien zijn
van een overdrukbeveiliging. Deze moet ervoor zorgen dat de inhoud van de tank veilig in
de te beschermen ruimte wordt verspreid, indien de tank aan de invioed van brand is
blootgesteld en de brandblusinstallatie niet in werking is gesteld.

c) Elke tank moet zijn uitgerust met een inrichting waarmee de inhoud kan worden
gecontroleerd.

d) De druk waaronder de tanks zijn gevuld mag bij +15 °C niet meer bedragen dan 200 bar.

e) De concentratie 1G-541 voor de te beschermen ruimte moet ten minste 44% en niet meer
dan 50% van het bruto volume van die ruimte bedragen. Deze hoeveelheid moet binnen
120 seconden vrijgekomen zijn.

Brandblusinstallaties die werken met FK-5-1-12

In aanvulling op de voorschriften van 9.1.0.40.2.1 tot en met 9.1.0.40.2.9 moeten

brandblusinstallaties die FK-5-1-12 als blusmiddel gebruiken, voldoen aan de volgende

bepalingen:

a) Indien er sprake is van meerdere te beschermen ruimten met verschillende bruto inhoud,
moet elke ruimte voorzien zijn van een eigen brandblusinstallatie;

b) Elke tank die FK-5-1-12 bevat en in de te beschermen ruimte is opgesteld moet voorzien
zijn van een overdrukbeveiliging. Deze moet ervoor zorgen dat de inhoud van de tank zich
zonder gevaar in de te beschermen ruimte verspreidt, indien de tank aan de invioed van
brand is blootgesteld en de brandblusinstallatie niet in werking is gesteld;

c) Elke tank moet zijn uitgerust met een inrichting waarmee de gasdruk kan worden
gecontroleerd;

d) De vullingsgraad van de tanks mag niet hoger zijn dan 1,00 kg/l. Voor het soortelijke volume
van het uitgestroomde FK-5-1-12 moet 0,0719 m® genomen worden;

e) Het volume FK-5-1-12 in de te beschermen ruimte moet minstens 5,5% van het bruto
volume van die ruimte bedragen. Deze hoeveelheid moet binnen 10 seconden vrijkomen;

f) De tanks FK-5-1-12 moeten voorzien zijn van een controlesysteem van de druk dat bij een
onvoorzien verlies van blusmiddel een akoestisch en optisch alarmsignaal in het stuurhuis
in werking stelt. Indien er geen stuurhuis is, moet het alarmsignaal buiten de te beschermen
ruimte in werking worden gesteld;

g) Na het uitstromen van het blusmiddel mag de concentratie in de te beschermen ruimte
10,0% niet overschrijden.

Vast ingebouwde brandblusinstallatie voor bescherming van objecten

Om bescherming van objecten te verzekeren in machinekamers, ketelruimen en pompkamers
worden permanente, vast ingebouwde brandblusinstallaties slechts toegelaten op grond van de
aanbevelingen van het Administratief Comité.

De in 8.1.4 genoemde twee handblussers moeten zich in de beschermde zone of in de
onmiddellijke nabijheid ervan bevinden.

De blusmiddelen en blusmiddelhoeveelheden in de vast ingebouwde brandblusinstallatie moet
geschikt zijn en voldoende voor het bestrijden van branden.



9.1.0.41 Vuur en onbeschermd licht

9.1.0.41in Vuur en onbeschermd licht | N.V.O..
verbinding met Vernieuwing Certificaat van Goedkeuring na 31
7.1.3.41 december 2018

Aan boord van in bedrijf zijnde schepen moet aan de

volgende voorschriften worden voldaan:

De openingen van schoorstenen moeten ten minste 2,00

m zijn verwijderd van het dichtstbijzijnde punt van het

luikhoofd

Maatregelen moeten zijn genomen om het uitstoten van

vonken en het binnendringen van water te voorkomen.

Verwarmingstoestellen en fornuizen zijn slechts

toegestaan in de verblijven en in gesloten stuurhuizen

met metalen onderbouw.

Het is echter toegestaan:

- verwarmingstoestellen voor vlioeibare brandstof met
een vlampunt hoger dan 55 °C in de machinekamer
te plaatsen;

- met vaste brandstof gestookte
centraleverwarmingsketels te plaatsen in een
speciale benedendeks gelegen ruimte, die slechts
vanaf het dek toegankelijk is.

9.1.0.411 De openingen van schoorstenen moeten zich ten minste 2 m van de laadruimopeningen bevinden.
Er moeten inrichtingen aanwezig zijn, die het naar buiten treden van vonken en het binnendringen
van water verhinderen.

9.1.0.41.2 Voor verwarmings-, kook- en koeltoestellen mag noch van vloeibare brandstoffen noch van
vloeibaar gas noch van vaste brandstoffen gebruik worden gemaakt.
Indien verwarmingstoestellen in de machinekamer of in een speciaal daarvoor geschikte ruimte zijn
geinstalleerd mag echter gebruik gemaakt worden van vloeibare brandstoffen met een viampunt
hoger dan 55°C.
Kook- en koeltoestellen zijn slechts in stuurhuizen met metalen onderbouw en in woning
toegelaten.

9.1.0.41.3 Buiten de woning en het stuurhuis zijn alleen elektrische verlichtingsapparaten toegestaan.

9.1.0.42 - 9.1.0.51 (Gereserveerd)
9.1.0.52 Type en plaats van de elektrische inrichtingen

9.1.0.52.1 Elektrische inrichtingen in de beschermde zone moeten door middel van centraal geplaatste
schakelaars spanningsloos gemaakt kunnen worden, behalve indien zij:
- in de laadruimen aan een "erkend veilige" uitvoering voor ten minste de temperatuurklasse T4 en

de explosiegroep Il B, en

- in de beschermde zone aan dek aan de "beperkt explosieveilige" uitvoering voldoen.
De betreffende stroomkringen moeten zijn voorzien van controlelampen, die aangeven of de
stroomkring wel of niet onder spanning staat.
De schakelaars moeten tegen onbedoeld inschakelen beveiligd zijn. De in dit gebied gebruikte
wandcontactdozen moeten zo zijn uitgevoerd, dat het insteken en uittrekken van de stekker slechts
in spanningsloze toestand mogelijk is.
Dompelpompen, die in de laadruimen ingebouwd of gebruikt worden, moeten ten minste aan de
“erkend veilige” uitvoering voor temperatuurklasse T 4 en explosiegroep Il B voldoen.

9.1.0.52.2 Elektrische motoren voor laadruimventilatoren, die in de luchtstroom zijn aangebracht, moeten
voldoen aan de "erkend veilige" uitvoering.

9.1.0.52.3 Wandcontactdozen voor de aansluiting van sein-, navigatie- en loopplankverlichting moeten in de
onmiddellijke nabijheid van de mast, waarin de lampen zijn aangebracht of de loopplank permanent
op het schip zijn aangebracht. Wandcontactdozen voor de aansluiting van dompelpompen,
laadruimventilatoren en containers moeten in de onmiddellijke nabijheid van de laadruimopening
permanent op het schip zijn aangebracht.

9.1.0.52.4 Accumulatoren moeten buiten de beschermde zone zijn gelegen.



9.1.0.53 - 9.1.0.55 (Gereserveerd)
9.1.0.56 Elektrische kabels

9.1.0.56.1 Kabels en wandcontactdozen in de beschermde zone moeten beschermd zijn tegen mechanische
beschadigingen.

9.1.0.56.2 Het gebruik van verplaatsbare elektrische kabels in de beschermde zone is verboden. Dit is niet
van toepassing op intrinsiek veilige stroomkringen of voor de aansluiting van seinlichten en voor
loopplankverlichting, containers, dompelpompen, laadruimventilatoren en elektrisch aangedreven
luikenwagens.

9.1.0.56.3 Voor de conform 9.1.0.56.2 toegelaten verplaatsbare kabels mogen slechts rubber mantelleidingen
van het type H 07 RN-F volgens IEC-60 245-4:1994 of kabels van ten minste gelijkwaardig ontwerp
met een minimumdoorsnede van de geleidingsdraden van 1,5 mm? worden gebruikt.
Deze kabels moeten zo kort mogelijk zijn en zodanig zijn geinstalleerd, dat beschadiging
onwaarschijnlijk is.

9.1.0.57 - 9.1.0.69 (Gereserveerd)
9.1.0.70 Metalen kabels, masten

Metalen kabels, die over de laadruimen voeren, evenals alle masten moeten zijn geaard tenzij
deze door de wijze van hun montage elektrisch geleidend met de scheepsromp zijn verbonden.

9.1.0.71 Toegang tot het schip

De waarschuwingsborden met het toegangsverbod overeenkomstig 8.3.3 moeten vanaf beide
zijden van het schip duidelijk leesbaar zijn.

9.1.0.72 - 9.1.0.73 (Gereserveerd)
9.1.0.74 Rookverbod, verbod van vuur en onbeschermd licht

9.1.0.74 1 De waarschuwingsborden met het rookverbod overeenkomstig 8.3.4 moeten vanaf beide zijden
van het schip duidelijk leesbaar zijn.

9.1.0.74.2 Waarschuwingsborden die aangeven onder welke omstandigheden het verbod van toepassing is,
moeten nabij de toegangen tot ruimten zijn aangebracht waar roken of het gebruik van vuur of
onbeschermd licht niet in alle gevallen is verboden.

9.1.0.74.3 In de woning en in het stuurhuis moeten in de nabijheid van elke uitgang asbakken zijn
aangebracht.

9.1.0.75 - 9.1.0.79 (Gereserveerd)

9.1.0.80 Aanvullende voorschriften voor dubbelwandige schepen

De voorschriften 9.1.0.88 tot en met 9.1.0.99 zijn van toepassing op dubbelwandige schepen,
bestemd voor het vervoer van gevaarlijke stoffen van de klasse 2, 3, 4.1,4.2,4.3,5.1,5.2,6.1,7, 8
of 9, met uitzondering van die waarvoor gevaarsetiket 1 in hoofdstuk 3.2, Tabel A, kolom (5) is
voorgeschreven, in hoeveelheden groter dan vermeld in 7.1.4.1.1.

9.1.0.81- 9.1.0.87 (Gereserveerd)
9.1.0.88 Classificatie

9.1.0.88.1 Dubbelwandige schepen, bestemd voor het vervoer van gevaarlijke stoffen van de klasse 2, 3, 4.1,
4.2,43,51,5.2,6.1,7, 8 of 9, met uitzondering van die waarvoor gevaarsetiket 1 in hoofdstuk 3.2,
Tabel A, kolom (5) is voorgeschreven, in hoeveelheden groter dan vermeld 7.1.4.1.1, moeten onder
toezicht van een erkend classificatiebureau overeenkomstig de regels van het classificatiebureau
voor hun hoogste klasse gebouwd of omgebouwd zijn.
Dit moet door middel van een desbetreffende verklaring door het classificatiebureau zijn bevestigd.

9.1.0.88.2 Doorlopende klasse is niet vereist.

9.1.0.88.3 Latere verbouwingen en grote reparaties aan de scheepsromp moeten onder toezicht van dit
classificatiebureau worden uitgevoerd.

9.1.0.89 - 9.1.0.90 (Gereserveerd)
9.1.0.91 Laadruimen

9.1.0.911 Het schip moet in de beschermde zone als dubbelwandig schip met zijtanks en dubbele bodem zijn
uitgevoerd.



9.1.0.91.2

9.1.0.91.3

De afstand tussen de huid van het schip en de zijwanden van het laadruim moet ten minste 0,80 m
bedragen. Ongeacht de voorschriften met betrekking tot de breedte van de looppaden aan dek, is
een vermindering van deze afstand tot 0,60 m toegestaan, indien ten opzichte van de voorschriften
met betrekking tot de afmetingen volgens de constructie-voorschriften gepubliceerd door een
erkend classificatiebureau de volgende versterkingen aanwezig zijn:

a) Bij de uitvoering van de zijde van het schip volgens het langsspantensysteem mag de
spantafstand niet groter zijn dan 0,60 m.
De langsspanten moeten op een onderlinge afstand van ten hoogste 1,80 m door raamspanten
overeenkomstig de bodemdwarsdragers en voorzien zijn van spaargaten, worden gesteund.
Deze afstanden kunnen worden vergroot, indien de constructie dienovereenkomstig wordt
versterkt.

b) Bij de uitvoering van de zijde van het schip volgens het dwarsspantensysteem moeten of:

- twee langsstringers worden aangebracht. De afstand tussen de langsstringers onderling en
van langsstringer tot het gangboord mag ten hoogste 0,80 m zijn. De stringers moeten ten
minste dezelfde hoogte hebben als de dwarsspanten en de dwarsdoorsnede van de gording
mag niet minder dan 15 cm? bedragen.

De langsstringers moeten op een onderlinge afstand van ten hoogste 3,60 m door
raamspanten, overeenkomstig de bodemdwarsdragers en voorzien van spaargaten, worden
gesteund.

Het dwarsspant in de zijde en de laadruimlangsschotstijl moeten in de kim door middel van
een metalen knie met een hoogte van ten minste 0,90 m en een dikte gelijk aan die van de
bodemvrangen met elkaar zijn verbonden; of

- op elk spant moeten raamspanten overeenkomstig de bodemdwarsdragers en voorzien van
spaargaten worden aangebracht.

c) De gangboorden moeten op een onderlinge afstand van ten hoogste 32 m door dwarsschotten
of steunpijpen met elkaar zijn verbonden.

In plaats van de onder c) genoemde voorwaarde is een berekening, uitgevoerd door een erkend

classificatiebureau, dat door het aanbrengen van aanvullende versterkingen in de zijtanks

voldoende dwarssterkte aanwezig is, voldoende.

De hoogte van de dubbele bodem moet ten minste 0,50 m bedragen. De hoogte onder de lensput
mag echter plaatselijk worden verminderd, maar de ruimte tussen de bodem van de lensput en de
bodem van het schip moeten ten minste 0,40 m bedragen. Indien de ruimtes tussen de 0,40 m en
0,49 m zijn mag de oppervlakte van de lensput niet meer dan 0,5 m? bedragen.

De inhoud van de lensput mag niet meer bedragen dan 0,120 m®.

9.1.0.92 Nooduitgang

Ruimten, waarvan de toe- of uitgangen in geval van beschadiging deels of geheel onder water
komen, moeten worden voorzien van een nooduitgang die ten minste 0,10 m boven het vlak van
inzinking ligt. Dit is niet van toepassing op de voor- en achterpiek.

9.1.0.93 Stabiliteit (Algemeen)

9.1.0.93.1

9.1.0.93.2

9.1.0.93.3

Een voldoende stabiliteit met inbegrip van de lekstabiliteit moet zijn aangetoond.

De basiswaarden voor de stabiliteitsberekening - ledig scheepsgewicht en ligging van het
zwaartepunt - moeten of door middel van een hellingproef of door middel van een gedetailleerde
berekening van massa en moment worden bepaald. Hierbij moet het ledig scheepsgewicht door
middel van een beproeving van het ledig gewicht worden gecontroleerd, waarbij het met behulp
van de berekening verkregen gewicht niet meer dan + 5 % van de met behulp van de
diepgangscontrole verkregen waterverplaatsing mag afwijken.

Voor de intacte stabiliteit moet voor alle stadia van belading en lossing en voor de eindtoestand van
de belading worden aangetoond dat deze voldoende is.

Het drijfvermogen van het schip in beschadigde toestand moet voor de ongunstigste
beladingstoestand worden aangetoond. Hierbij moet voor kritische stadia tijdens het vollopen en
voor de eindtoestand van het vollopen, het rekenkundig bewijs van voldoende stabiliteit worden
geleverd. Treden in stadia tijdens het vollopen negatieve stabiliteitswaarden op, dan kunnen zij
alleen worden geaccepteerd indien het verdere verloop van de kromme van statische armen in
beschadigde toestand voldoende positieve stabiliteitswaarden aantoont.



9.1.0.94 Stabiliteit (Intact)

9.1.0.94 1 Aan de voorschriften voor de intacte stabiliteit, verkregen uit de berekening van de lekstabiliteit
moet volledig worden voldaan.

9.1.0.94.2 Bij het vervoer van containers moet daarnaast voldoende stabiliteit, conform de voorschriften
waarnaar in 1.1.4.6 wordt verwezen, worden aangetoond.

9.1.0.94.3 De strengste eisen van 9.1.0.94.1 en 9.1.0.94.2 zijn voor het schip maatgevend.
9.1.0.95 Stabiliteit (Lek)

9.1.0.95.1 Voor de lekstabiliteit moeten de volgende aannamen in acht worden genomen:

a)

b)

c)

d)

Omvang van de beschadiging aan een scheepszijde:

langsscheeps : ten minste 0,10 L, echter niet minder dan 5,00 m,

dwarsscheeps : 0,59 m, vanaf de buitenzijde van de scheepshuid, loodrecht op de lengteas
van het schip bij de maximaal toelaatbare diepgang,

verticaal : vanaf de basis naar boven onbegrensd.

Omvang van de beschadiging aan de scheepsbodem:

langsscheeps : ten minste 0,10 L, echter niet minder dan 5,00 m,
dwarsscheeps : 3,00 m.
verticaal : vanaf de basis naar boven 0,49 m, lensput uitgezonderd.

Alle in de beschadigingsomvang vallende schotten zijn als beschadigd te beschouwen, dat wil
zeggen dat de schotindeling zo gekozen moet zijn dat het schip ook bij het vollopen van twee of
meer direct achter elkaar liggende afdelingen blijft drijven.

De volgende bepalingen zijn van toepassing:

- Bij een bodembeschadiging moeten ook dwarsscheeps naast elkaar liggende afdelingen als
volgelopen worden beschouwd.

- De onderkant van niet waterdicht afsluitbare openingen (b.v. van deuren, ramen,
toegangsluiken) moet in de eindtoestand van het vollopen ten minste 0,10 m boven het viak
van inzinking bij beschadiging liggen.

- In het algemeen moet een permeabiliteit van 95 % worden aangenomen. Wanneer door een
berekening wordt aangetoond dat in één of andere afdeling de gemiddelde permeabiliteit
kleiner dan 95 % is, dan kan deze berekende waarde worden aangehouden.

De volgende minimumwaarden moeten echter worden aangehouden:

- machinekamers 85 %

- bemanningsruimten 95 %

- dubbele bodems, brandstoftanks, ballasttanks, enz.
Afhankelijk van het feit of deze tanks uit hoofde van hun bestemming bij het in het vlak van
de grootste inzinking liggende schip als vol of ledig moeten worden aangenomen. 0 of
95 %

Voor de hoofdmachinekamer behoeft slechts het drijfvermogen aangetoond te worden voor de
ééncompartimentsstandaard, derhalve worden machinekamereindschotten als niet beschadigd
beschouwd.



9.1.0.95.2

9.1.0.95.3

statische arm

In de evenwichtstoestand (eindtoestand van het vollopen) mag de slagzij van het schip
niet groter zijn dan 12°. Niet waterdicht afgesloten openingen mogen pas na het
bereiken van de evenwichtstoestand vollopen. Raken dergelijke openingen eerder het
water dan moeten de daarbij behorende ruimten in de stabiliteitsberekening als
volgelopen worden beschouwd.

Uitgaande van de evenwichtstoestand moet het positieve deel van de kromme van
statische armen een oprichtende arm van [1 0,05 m in relatie tot een oppervlak [
0,0065 m.rad hebben. Aan deze minimum waarde van de stabiliteit moet tot de eerste
niet spatwaterdicht afgesloten opening het water raakt, echter maximaal tot een
slagzijhoek van < 27° worden voldaan. Raken niet spatwaterdicht afgesloten openingen
eerder het water, dan moeten de daarbij behorende ruimten in de stabiliteitsberekening
als volgelopen worden beschouwd.

<12°
€ A >0,0065 [m . rad]
3
S A
§ il
\ Phi [°]
eerste niet spatwaterdicht afgesloten
opening raakt het water, echter < 27°
evenwichtstoestand

eindtoestand

Binnenvaartschepen met niet vastgezette containers moeten voldoen aan de volgende
stabiliteitscriteria bij beschadiging:

In de evenwichtstoestand (eindtoestand van het vollopen) mag de slagzij van het schip
niet groter zijn dan 5°. Niet waterdicht afgesloten openingen mogen pas na het bereiken
van de evenwichtstoestand het water raken. Raken dergelijke openingen eerder het
water dan moeten de daarbij behorende ruimten in de stabiliteitsberekening als
volgelopen worden aangenomen.

Uitgaande van de evenwichtstoestand moet het positieve deel van de kromme van
statische armen een oppervlak [J 0,0065 m.rad hebben. Aan deze minimale waarde van
de stabiliteit moet tot het raken van het water van de eerste niet spatwaterdicht
afgesloten opening, echter maximaal tot een slagzijhoek van < 10° worden voldaan.
Raken niet spatwaterdicht afgesloten openingen eerder het water, dan moeten de daarbij
behorende ruimten in de stabiliteitsberekening als volgelopen worden aangenomen.



A >0,0065 [m . rad]

statische arm

L \ Phi [°]
eerste niet spatwaterdicht afgesloten
opening raakt het water, echter < 10°

evenwichtstoestand
eindtoestand

9.1.0.95.4 Indien openingen, waardoor onbeschadigde afdelingen alsnog vol kunnen lopen, waterdicht
kunnen worden afgesloten, dan moeten deze afsluitinrichtingen van dienovereenkomstige
opschriften zijn voorzien.

9.1.0.95.5 Indien dwars- of overloopopeningen ter vermindering van de asymmetrie van het vollopen worden
aangebracht moet het evenwicht binnen 15 minuten worden bereikt, indien gedurende de
tussenliggende toestanden van het vollopen stabiliteitswaarden zijn aangegetoond, die voldoende
zijn.

9.1.0.96 - 9.1.0.99 (Gereserveerd)
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